


 “...เราทำแลวก็หมายความวาเราไมเดือดรอน ถึงเวลาเราอายุรอยสิบแปด 
ถาอยางไรเราก็ใชน้ำมันปาลมของเราเอง คนอื ่นอาจจะไมได คนอื ่นอาจจะไมมี 
แตวาเรามี เพราะเราขวนขวาย ขวนขวายหาวิธีที่จะทำเชื้อเพลิงทดแทนได ถาไมได
ทำเชื้อเพลิงทดแทนเราก็เดือดรอนแลวก็เปนหวง แตเราไมตองเปนหวง ถาคนอื่น
เขาไมทำเขาอาจจะไมมีน้ำมันไบโอดีเซลใช แตวาเรามี เราคือขาพเจาทำเอง...”

พระราชดำรัสพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว
4  ธันวาคม 2548



วารสาร Energy Plus ที่อยูในมือคุณผูอานฉบับนี้ตองบอกวาเปนฉบับสงทายป 
2551 และกำลังยางกาวเขาสูป 2552 เวลาชางผานไปรวดเร็วเหลือเกิน ซึ่งที่ผานมา

ทางทีมงานตางก็พยายามคัดสรรเร่ืองราวสาระนารูดานพลังงานตางๆ ที่มีประโยชน 

มาฝากคุณผูอาน เรียกวาสาระคับเลมกันเลยทีเดียว หวังวาคงจะถูกใจกับเร่ืองราวดีๆ  

ที่เรานำมาฝากกัน 

สำหรับฉบับนี้เราก็ไมพลาดท่ีจะนำสาระดีๆ มาฝากคุณผูอานเชนเคย มีอะไร 

กันบางนั้นมาติดตามกันเลย เริ่มจาก Energy Inno พาไปดูการนำเอาพลังงานไฮโดรเจน
มาใชเปนเชื้อเพลิงสำหรับยานยนต แนนอนวาไฮโดรเจนเปนพลังงานสะอาด และกำลังจะ

กลายเปนอีกหน่ึงทางเลือกดานพลังงานท่ีกำลังถูกจับตามอง DIY : Do it yourself 
แนะนำการทำบอแกสชีวภาพ เพ่ือสรางพลังงานไวใชในครัวเรือน รับรองวาคุณเองก็มี 

บอแกสไวใชเองที่บานไดอยางงายดาย 

สวน พลังงานความคิด พาคุณผูอานไปดูโครงการ “แลดเดอรมิลล” (Laddermill) 

ที่ประสบความสำเร็จจากการนำเอาพลังงานลมจากวาวมาใชผลิตกระแสไฟฟาเพื่อใช

สำหรับบานเรือนไดอยางนาสนใจ จากนั้นไปตอกันท่ี Next Gen ไปดูเยาวชน...ตนกลา
พลังงาน อีกหนึ่งโครงการดีๆ ที่ทางกระทรวงพลังงานใหการสนับสนุนอยางตอเนื่อง  

มาดูสิวาในป 2551 นี้นองๆ ไดสรางสรรคผลงาน สิ่งประดิษฐที่นาสนใจอะไรกันบาง 

รับรองวาแตละโครงงานอาจทำใหผูใหญอยางเราๆ อึ้งกันไดเลยทีเดียว 

มาถึง ที่ พน. ดร.ทวารัฐ สูตะบุตร ขออนุญาตแฟนๆ Energy Plus เลาเรื่อง 
ตอจากฉบับที่แลว หลังจากท่ีไดมีโอกาสเดินทางไปยังประเทศฮังการีและโครเอเชีย  

ซึ่งฉบับนี้ ดร.ทวารัฐจะพาไปดูวาพัฒนาการของการใชนวัตกรรมในประเทศโครเอเชีย 

เปนอยางไร ตอดวย 2morrow ฉบับนี้มีนวัตกรรมใหมๆ ที่ชวยประหยัดพลังงานและ

รักษาสิ่งแวดลอมมาแนะนำกัน อาทิ โคมไฟแบบพกพา Pop Up Light, ไฟประดับ

ทางเทาจากพลังงานถานเหลือใช, เรือประหยัดพลังงาน The Flying Fish, ชารจแบตเตอรี่

จากจักรยาน Bike for Power, นาฬกาตนไม Time for Plants เปนตน และปดทาย 

กันดวย Scoop พาไปติดตามนโยบายน้ำมันแกสโซฮอล E85 ที่หลายฝายกำลังให 

ความสนใจ น้ำมันแกสโซฮอล E85 จะเปนพระเอกในยุควิกฤตน้ำมันไดหรือไม โปรดติดตาม

อยากะพริบตาเลยทีเดียว 

ชวงน้ีแมราคาน้ำมันในบานเราจะปรับตัวลดลงมามาก แตเราก็ไมควรประมาท 

ใชน้ำมันกันอยางฟุมเฟอย เพราะอยางไรเสียเราก็ตองนำเขาน้ำมันจากตางประเทศ ทางท่ีดี

หันมาสนับสนุนพลังงานท่ีเราสามารถผลิตไดเองในประเทศจะดีกวา นอกจากจะชวย

ประหยัดเงินตราจากการนำเขาน้ำมันแลว ยังไดชวยสงเสริมคุณภาพชีวิตเกษตรกร 

ในประเทศอีกดวย 

กอง บก. 

g Energy Plus Journal เปนวารสารภายในจัดทำข้ึนเพื่อเปนส่ือกลางระหวางองคกร ขาราชการ พนักงาน และผูที่เกี่ยวของในแวดวงพลังงาน ดานความรู ขาวสารและ 

ความเคลื่อนไหว ตลอดจนเทคโนโลยีใหมๆ ทั้งในดานพลังงานเชื้อเพลิงและสิ่งแวดลอม 
g เจาของ สำนักงานปลัดกระทรวงพลังงาน กระทรวงพลังงาน 
g ออกแบบจัดทำขอมูลและจัดพิมพ Direction Plan Co.,Ltd.  โทร. 0 2642 5241-3  โทรสาร. 0 2247 2363 
g หมายเหตุ บทความ แนวคิด หรือทัศนะใดๆ ในวารสารน้ี เปนของผูเขียนและผูจัดทำ ไมจำเปนที่กระทรวงพลังงานจะตองเห็นดวยเสมอไป และกรุณาอางถึง “Energy  

Plus” ในการตีพิมพซ้ำบทความใดๆ ในวารสารนี้ 
g หากมีขอคิดเห็นหรือขอเสนอแนะ ติดตอที่ กลุมงานประชาสัมพันธ สำนักนโยบายและยุทธศาสตร สำนักงานปลัดกระทรวง กระทรวงพลังงาน 17 เชิงสะพานกษัตริยศึก  

ถนนพระรามท่ี 1 แขวงรองเมือง เขตปทุมวัน กรุงเทพฯ 10330 โทรศัพท 0 2223 3344 www.energy.go.th 
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ไฮโดรเจน  
อนาคตพลังงานยานยนต  

Energy Inno 

2

ถึงแมเราจะทราบกันดีวาเช้ือเพลิงที่ใชในยานยนตนั้นหลักๆ แลวคือ “น้ำมัน” แตก็ยังปฏิเสธไมไดวาบรรดา 
นักวิทยาศาสตรและนักวิจัยตางพยายามคนควาพัฒนาใหเกิดการใชพลังงานอื่นๆ นอกเหนือจากการใชน้ำมันในการขับเคลื่อน  

ยานยนตในอนาคต และถาเกาะกระแสพลังงานใหดีคงจะหนีไมพนเชื้อเพลิงที่เรียกวาเปนเชื้อเพลิงบริสุทธิ์มากอยาง 

“ไฮโดรเจน” (Hydrogen) แนนอน 
  

ในยุคท่ีประเด็นปญหาดานพลังงานเปนสิ่งที่ ไดรับ 

ความสนใจจากสังคมโลก พลังงานทดแทนและพลังงาน 

ทางเลือกจึงถูกเสาะหา คนควาและทดลอง เพื่อใหเกิด

พลังงานทดแทนขึ้นมารองรับพลังงานฟอสซิลที่อาจจะหมดไป

ในอนาคต  

  

เปนเวลานานแลว ท่ีมนุษย ใชพลังงานฟอสซิลใน 

การขับเคลื่อนและเดินทางรวมถึงผลิตไฟฟา ซึ่งเมื่อมองใหลึก

ลงไปแลว มนุษยเรานั้นใช Carbon-based หรือใชคารบอน

เปนพื้นฐานและเปนแหลงพลังงานสำคัญของโลก  
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 การเผาไหมในรถยนตที่ใชน้ำมันที่คารบอนทำปฏิกิริยา

กับออกซิเจนและปฏิกิริยานี้ก็ถูกใชมาตั้งแตในอดีต แตแลว

มนุษยคนพบวา ไฮโดรเจนที่มีมากที่สุดในโลกเปนอันดับสาม 

ก็สามารถนำไปใชประโยชนดานพลังงาน ซึ่ ง เมื่อ เกิด

กระบวนการเผาไหมจะไมปลอยมลพิษเหมือนการเผาไหม

น้ ำมั น ท่ี เกิ ด เปนก าซคารบอนไดออกไซดที่ ส งผลต อ 

สิ่งแวดลอม ในขณะที่พลังงานจากไฮโดรเจนนั้นสิ่งที่ปลอย

ออกมาคือ น้ำ หรือ H
2
O แตสงสัยหรือไมวาไฮโดรเจนจะเปน

เชื้อเพลิงไดอยางไร และเช้ือเพลิงไฮโดรเจนนั้นมีขั้นตอน 

การผลิตอยางไร 

§ÿ≥ ¡∫—μ‘¢Õß‰Œ‚¥√‡®π 
กอนที่จะเขาสูการผลิตเชื้อเพลิงเราตองมาทราบ

คุณสมบัติของวัตถุดิบสำคัญกันกอนวาเปนอยางไร 

ไฮโดรเจนน้ันเปนธาตุที่เบาที่สุด โดยเปนองคประกอบ

ของน้ำ ถือเปนปจจัยสำคัญของส่ิงมีชีวิต และโมเลกุลของ

ไฮโดรเจนนั้นก็มีอยูทั่วไปตามธรรมชาติบรรยากาศในโลก  

ซึ่งบรรยากาศบนโลกจะมีกาซไฮโดรเจนประมาณ 0.1 ppm. 

โดยมีความแข็งแรงในการยึดโมเลกุลเทากับ 436 kJ/mol 

(104 kcal/mol)  

ในการผลิตพลังงานจึงตองมีกระบวนการที่ใหโมเลกุล

ไฮโดรเจนทำปฏิกิริยา โดยตองใชพลังงานเพื่อทำลาย 

ความแข็งแรงในการยึดโมเลกุล อาทิ การเพิ่มอุณหภูมิ การใช

สารเรงปฏิกิริยา เปนตน อะตอมไฮโดรเจนประกอบดวย

นิวเคลียสที่มีโปรตอนและนิวตรอนอยูตรงกลางของนิวเคลียส 

และมีอิเล็กตรอนวิ่งอยูรอบนอก 

°“√º≈‘μ°ä“´‰Œ‚¥√‡®π 
เทคโนโลยีการผลิตกาซไฮโดรเจนนั้น แบงไดเปน  

3 เทคโนโลยี คือ   

Thermal Process เทคโนโลยีนี้เปนกระบวนการ 
การใชความรอนกับแหลงพลังงานเพ่ือใหไดมาซึ่งกาซไฮโดรเจน  

เชน ถานหนิ ชีวมวล กาซธรรมชาติ เปนตน เทคโนโลยีนี้ เชน  

Reforming Gasification Partial Oxidation High-

temperature Water Splitting ซึ่งเปนกระบวนการที่มี

ประสิทธิภาพมาก เสียคาใชจายนอย และมีการใชทาง 

การคาแลว 

Electrolytic Process เทคโนโลยีแยกดวยไฟฟา ซึ่ง
จะผลิตไฮโดรเจนไดจากการแยกไฮโดรเจนและออกซิเจน  

จากน้ำ โดยกระบวนการน้ีจะไมกระทบตอธรรมชาติเลย  

ไมกอมลพิษทางอากาศ ซึ่งจะเปนกระบวนการท่ีสะอาด 

เพียงใดก็ขึ้นอยูกับไฟฟาท่ีนำมาใชในกระบวนการวามาจาก 

การผลิตแบบใด 

Photolytic Technologies เปนเทคโนโลยีการผลิต
ไฮโดรเจน โดยใชแสงอาทิตยแยกไฮโดรเจนออกจากน้ำ และ

ยังมีการศึกษาใชแสงอาทิตยและแสงประดิษฐเพื่อใหเอนไซม

สำหรับสาหรายเพื่อผลิตไฮโดรเจน หรือเรียกวาเทคโนโลย ี

Photobiological 
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°“√®—¥‡°Á∫‰Œ‚¥√‡®π 
เม่ือสามารถผลิตไฮโดรเจนไดแลว แตขั้นตอนที่สำคัญ

อีกหน่ึงประการท่ีจำเปนอยางย่ิงคือ การจัดเก็บไฮโดรเจน 

โดยการจัดเก็บนั้นไฮโดรเจนจะถูกจัดเก็บใน 3 สถานะ คือ 

ของเหลว กาซ หรือของแข็งในรูปสารประกอบเคมี 

การเก็บในรูปกาซนั้น ถังเก็บจะมีปริมาตรใหญ เพราะ 

กาซไฮโดรเจนมีน้ำหนักเบา ความหนาแนนจะนอยที่ความดัน 

บรรยากาศ เพื่อใหสามารถเก็บมวลไฮโดรเจนไดมาก 

ทำใหจำเปนตองอัดใหมีความดันสูงเพ่ือลดปริมาตรของ 

ถังเก็บ 

โดยการเก็บในรูปแบบท่ีแตกตางกันไปก็จะตองมีวิธี 

และคุณสมบัติตางกันไปดังนี้ 

การเก็บในรูปของเหลว ตองเก็บในถังความดันท่ีมี 
อุณหภูมิต่ำมากถึง -273 องศาเซลเซียส โดยจะตองปลอย 

กาซเพื่อควบคุมความดันในถังเก็บ และมีขอเสียคือตองใช 

พลังงานไฟฟามากในการทําใหอุณหภูมิต่ำ   

การเก็บไวในทอถานนาโน (Carbon Nanotube)  
จะใชประโยชนจากคุณสมบัติการดูดซับทางกายภาพของถาน 

ซึ่งขึ้นอยูกับอุณหภูมิและความดันที่อุณหภูมิต่ำ 70 เคลวิน  

ความดัน 40 บาร จะเก็บไฮโดรเจนไดประมาณ 5% 

โดยเทคโนโลยีนี้กำลังพัฒนาเพื่อการใชงานในอนาคต 

  

การเก็บในรูปสารประกอบเคมี จะเปนในลักษณะการใช
โลหะไฮดรายด ซึ่งตองอาศัยน้ำหนักและอุณหภูมิที่เหมาะสม 

โดยสามารถเก็บไดประมาณ 2-3% และน่ีนับเปนปญหาของ

การเก็บในรูปแบบน้ีเพราะถังมีน้ำคอนขางมาก การเก็บใน 

รูปแบบน้ีจะตองมาระบายความรอนออกจากถังโดยใชโลหะ

ไฮดรายด และเก็บในรูปของสารประกอบไฮดรายดจำพวก 

โซเดียม โพแทสเซียมไฮดรายด ลิเทียมไฮดรายด หรือ

โซเดียมไฮดรายด ซึ่งสามารถคลายไฮโดรเจนออกมา โดยทำ

ปฏิกิริยากับน้ำจนไดโซเดียมไฮดรอกไซดและกาซไฮโดรเจน 

แตเม่ือนําโซเดียมไฮดรอกไซดมาใหความรอนจะได 

โซเดียมไฮดรายดกับกาซออกซิเจนกลับมาใหม จึงถือได 

วาโซเดียมไฮดรายดเปนเสมือนพาหะพลังงานท่ีสามารถอยู 

ในรูปของเม็ดเคลือบผิวกันน้ำสำหรับการขนสง 
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ในดานการขนสงและการใชงานไฮโดรเจนมีการพัฒนา

มาอยางตอเนื่อง โดยในตางประเทศไดมีสถานีไฮโดรเจนที่เปด

ใหบริการแลว และทางดานผูผลิตยานยนตก็ไดผลิตรถยนตที่

รองรับกับพลังงานน้ีในอนาคต โดยมีการคาดการณกันวาใน

อีกประมาณไมถึง 40 ปขางหนา ในประเทศที่พัฒนาแลวตาม

ทองถนนและการสัญจรจะตองหันมาใชพลังงานไฮโดรเจน 

รวมทั้งระบบขนสงมวลชนตางๆ ไมวารถไฟฟาหรือรถไฟ  

และในบางประเทศก็มีมาตรการท่ีชัดเจนวา จะมี

แนวทางเลิกใชพลังงานน้ำมันและพัฒนาพลังงานไฮโดรเจน

อยางจริงจัง ถึงขั้นตั้งเปาวาอีก 10 ปจะผันตัวเองสูผูผลิต

ไฮโดรเจน ประเทศนั้นก็คือ ประเทศไอซแลนด ซึ่งเปน

ประเทศที่มีแหลงพลังงานความรอนใตพิภพมหาศาลอยูแลว 

ประเทศไอซแลนดจึงตองการเปนผูผลิตไฮโดรเจนเพ่ือสงออก 

นอกจากนี้ ยังตองการเปนประเทศแรกที่รถยนตของประชาชน 

ทุกคนในประเทศสามารถใชไฮโดรเจนเปนพลังงานไดอีกดวย 

แตปญหาหนึ่งที่สำคัญคือ ถังบรรจุไฮโดรเจน ซึ่งหาก

ตองการเก็บกักไฮโดรเจนไดจำนวนมากจะตองใชถังท่ีมีขนาด

ใหญและมีน้ำหนักมาก หากเปนรถขนาดใหญก็ย่ิงตองใชถัง 

ที่มีขนาดใหญตามไปดวย ปญหานี้จึงนำไปสูการพัฒนา Fuel 

Cell ที่พัฒนามาจากไฮโดรเจน จากน้ันจึงนำไปบรรจุใน

รถยนต 

รูปแสดงการผลิตไฮโดรเจนโดยใชพลังงานแสงอาทิตย  
และนำไฮโดรเจนที่ไดไปใชกับรถยนตเซลลเชื้อเพลิง 
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 สำหรับสถานีบริการไฮโดรเจนในปจจุบันนี้ไดมีเพ่ิมขึ้น

เร่ือยๆ ในประเทศที่เริ่มใชกาซไฮโดรเจนเปนอีกหนึ่งพลังงาน 

ทางเลือก โดยแหงแรกมีอยูในประเทศท่ีมีบทบาทสำคัญดาน

พลังงานไฮโดรเจน ไดแก ไอซแลนด ณ เมือง Reykjavík  

ซึ่งมีการเปดบริการตั้งแตป ค.ศ. 2003 และเริ่มใหบริการ 

รถโดยสารท่ีใชกาซไฮโดรเจนจำนวน 3 คัน ใหบริการภายใน

ชุมชนกอนแลวจึงเพิ่มการบริการแกสาธารณชนในเมือง  

สถานีไฮโดรเจนของไอซแลนดแหงนี้สามารถผลิต

ไฮโดรเจนไดเอง โดยกระบวนการแยกน้ำซึ่งใชเพียงไฟฟาและ

น้ำ โดยมีสถานีของ Shell เปนหนึ่งในผูรวมโครงการสถานี

บริการไฮโดรเจน เมื่อมีการเปดบริการก็ไดมีรถยนตจากคาย

ตางๆ มากมายเร่ิมตนพัฒนาเทคโนโลยีและผลิตรถยนตที่

รองรับการใชงานไฮโดรเจนออกมา เพื่อเริ่มกาวเขาสูยุค

ไฮโดรเจน อาทิ BMW Hyundai Toyota Nissan เปนตน  

กลาวกันวา ในป ค.ศ. 2010 จะมีการผลิตและ 

เร่ิมจำหนายเปนคร้ังแรก ซึ่งในปจจุบันน้ียังอยูในข้ันตอน 

การพัฒนารถตนแบบและทดลองใชงาน  
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หากเปรียบเทียบประสิทธิภาพของเช้ือเพลิงในยานยนต 

ที่คาดเดาวาจะมีใชกันมากในอนาคต เมื่อเปรียบเทียบแลว

อาจสรุปไดดังนี้ 

 - ประสิทธิภาพในการแปลงเปนพลังงานไฟฟาอยูที่

ประมาณ 80% แมจะมีการจัดเก็บในรถยนตไดยาก แต 

หากเพ่ิม Reformer เพ่ือแปลงเช้ือเพลิงอยางอ่ืน เชน 

เมทานอลเปนไฮโดรเจน ประสิทธิภาพในการแปลงเปน

พลังงานไฟฟาโดยรวมจะลดลงเหลือประมาณ 30-40%  

ดังนั้น หากใชเซลลเชื้อเพลิงแบบไฮโดรเจนเปนเชื้อเพลิง 

ตั้งตนจะดีกวา และการใชเมทานอลเปนเชื้อเพลิงต้ังตนใน

รถยนตก็จะลดลง 

 - อาจมีปญหาเรื่องโครงสรางพื้นฐานที่ยังไมมีการรองรับ 

อยางเพียงพอ อาทิ สถานีบริการเชื้อเพลิง ที่อาจตองใชเวลา

มากในการพัฒนาใหมีจำนวนมากและเพียงพอแกรถยนตที่มี

การออกแบบใหใชไฮโดรเจน 

 - นอกจากเซลลเชื้อเพลิงจะมีความสำคัญในรถยนต

แบบไฮโดรเจนแลว ยังมีอุปกรณอ่ืนที่สำคัญและตองพัฒนา

ควบคูไปดวยน่ันคือ มอเตอรไฟฟา ซึ่งมีหนาท่ีแปลงพลังงาน

ไฟฟาเปนพลังงานกลเพื่อการเคลื่อนที่ของรถ และระบบ

คอมพิวเตอรรวมถึงเซนเซอรและอุปกรณอิเล็กทรอนิกส 

ตางๆ เพื่อควบคุมรถ  

 ปจจุบันก็มีหลายคายยานยนตเร่ิมเปดตัวรถยนตท่ี

สามารถใชไฮโดรเจนเปนเชื้อเพลิงออกมา แตสวนใหญเปน

เพียงแคตนแบบ ซึ่งคาดวาในอนาคตเราคงมีโอกาสไดขับขี่

รถยนตท่ีใชไฮโดรเจนเปนเช้ือเพลิงกัน ที่สำคัญถามองกันให

ดีแลว ไฮโดรเจนไมไดเพียงทำใหเราประหยัดเทานั้น แตยัง

ชวยเรื่องภาวะโลกรอน ทำใหโลกของเรานาอยูมากขึ้น และ 

ไรมลพิษจากการเผาไหมเชื้อเพลิงจากการขับข่ี 
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DIY : Do it yourself  

บอแกสชีวภาพบอแกสชีวภาพ  
       √â“ßæ≈—ßß“π„π§√—«‡√◊Õπ 

ครั้งนี้เรามีแบบแปลนโครงสราง
ของบอแกสชีวภาพเอาไว ใช ได ใน 

ครัวเรือน เหมาะมากกับผูที่ทำปศุสัตว 

หรือมีการเล้ียงสัตวจำพวกวัว ควาย 

ฯลฯ เอาไว เพราะมูลของสัตวเหลานั้น 

แทนท่ีจะทิ้งเปลาไวไมเกิดประโยชน 

เราสามารถนำมาใชเปนสวนประกอบ

สำคัญในการผลิตแกสชีวภาพเอาไว 

ใชเองได 

โครงสรางบอแกสชีวภาพ 
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แสดงแบบรูปตัด A-A 
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แสดงแบบแปลนฝา แสดงแบบรูปดานหนา 

แสดงแบบแปลนบอแกส 
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บอแกสชีวภาพนั้นสามารถสรางขึ้นไดเองไมยากนัก 

อาศัยฝมือดานชางนิดหนอย เพียงแตวาทำตามแบบ ถาทำ

คนเดียวอาจจะตองใชเวลามาก แตถารวมแรงกันก็จะเสร็จ

เร็วขึ้น ที่สำคัญบอควรจะฝงดินในบริเวณใกลกับคอกเลี้ยง

สัตว จะไดสะดวกในการนำมูลสัตวมาใส 

 

หลายทานท่ีไมทราบอาจคิดวาแกสชีวภาพนี้มาจาก 

มูลสัตว เมื่อนำมาใชงานในครัวเรือนจะกอใหเกิดกลิ่นเหม็น 

รับรองไดวา แกสท่ีไดไมมีสี ไมมีกลิ่น แตใหประสิทธิภาพ 

ไมแตกตางกับแกสหุงตมอยาง LPG เลย ที่สำคัญประหยัด

และมีความปลอดภัยสูงกวาอีกดวย 

 
ขอมูลจาก 

•สวนโยธา องคการบริหารสวนตำบลพลกรัง จ.นครราชสีมา 

แสดงแบบแปลนคาน 
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พลังงานความคิด 

10

พลังงานจากวาว  
อีกหน่ึงแนวคิดพลังงานทางเลือก 

“ลม” เปนพลังงานท่ีไมมีวันหมดและมี
ศักยภาพในการนำมาใชประโยชน แตปญหาคือ

ปจจุบันเรายังไมสามารถนำเอาพลังงานจากลม 

มาใชไดอยางเต็มประสิทธิภาพ เน่ืองจากปริมาณ

และความเร็วลมในแตละพื้นที่มีความแตกตางกัน 

มีเพียงไมก่ีแหงในโลกเทาน้ันที่ประสบความสำเร็จ

จากการนำพลังงานลมมาใช เชน ที่ประเทศ

เนเธอรแลนดใชกังหันลมเปนตัวชวยในการกักเก็บ

พลังงานเพ่ือนำมาเปล่ียนเปนพลังงานไฟฟา แต

มาวันน้ีรูปแบบการใชพลังงานลมกำลังจะเปล่ียน

ไป เมื่อมีแนวคิดใหมในการนำ “วาว” มาใชเปน
อุปกรณเปลี่ยนพลังงานลมใหเปนกระแสไฟฟา 
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นักวิทยาศาสตรจากมหาวิทยาลัย Delft (Delft University of Technology) ประเทศ

เนเธอรแลนด ไดคิดคนวิธีการนำเอาพลังงานลมมาใชเพ่ือการผลิตไฟฟา โดยใชชื่อโครงการน้ีวา  

“แลดเดอรมิลล” (Laddermill) ซึ่งเปนโครงการที่เกี่ยวเนื่องกับการหาแหลงพลังงานธรรมชาติมาใชงาน  
วาวท่ีใชในโครงการน้ีเรียกวา “วาวเคร่ืองบิน” หรือ Kiteplanes ประกอบดวยวาวขนาดใหญหลาย

ตัวลอยไปมาอยูบนทองฟา ตวัวาวสามารถเคล่ือนท่ีไปมาไดอยางอิสระ เพราะถูกออกแบบมาใหมีลักษณะ

การเคลื่อนที่เหมือนกับเครื่องบินและวาวผสมกัน โดยไดนำเอาขอดีของแตละสวนมาใช คือ 

- วาว สามารถลอยข้ึนไดงาย แตตอนลงตองใชแรงดึงจากเชือกหรือสายเคเบิล  

- เคร่ืองบิน ขอดีคือสามารถลงจอดไดงาย ดวยการไถลลงไปกับพ้ืนไดพรอม ๆ กับการลด  

         ความเร็ว แตในตอนขาขึ้นจะขึ้นไดยาก เพราะตองใชพลังงานมากเพื่อใหเครื่องบินบินขึ้น  

  

ผสมผสานระหวางการทำงานของวาวและเคร่ืองบิน 
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ดวยเหตุน้ี วาวเครื่องบินแลดเดอรมิลลจึงเปนการรวม

ขอดีของท้ังสองอยางไวดวยกัน คือ ลักษณะการข้ึนแบบวาวและ

ลักษณะการลงแบบเคร่ืองบิน ในระหวางท่ีวาวมีการเคล่ือนท่ี 

ขึ้นลง สายเคเบิลท่ียึดติดกับตัววาวจะเกิดการหมุน และการ

หมุนนี้เองท่ีทำใหเกิดพลังงานขึ้นมา 

วาวที่ลองลอยอยูบนทองฟาสามารถดึงเอาพลังงาน

มหาศาลท่ีซอนอยูในลมมาใชได ทั้งนี้ขึ้นอยูกับองคประกอบท่ี

เกี่ยวของ เชน น้ำหนักของวาว ความยาวเคเบิล ความเร็วลม

จากนั้นนำองคประกอบเหลานี้มาทำการคำนวณเพื่อใหทราบวา

ตองใชวาวท้ังหมดก่ีตัว  และกำลังไฟฟาที่ผลิตไดจะเปนเทาใด 

เชน ตัววาวมีน้ำหนัก 10 กิโลกรัม เคเบิลยาว 20 เมตร

ความเร็วลมอยูที่ 10 เมตร/วินาที เมื่อคำนวณแลวจะตอง 

ใชวาว 34 ตัว ซึ่งจะผลิตไฟฟาได 10 กิโลวัตต เปนตน 

อยางไรก็ตาม ลมตอนบนที่ระดับความสูง 30,000 ฟุต 

จากระดับทองทะเล จะมีพลังงานมากกวากระแสลมบริเวณ

ระดับน้ำทะเลถึง 20 เทา ซึ่ งสามารถสรางกำลังไฟฟา 

ไดถึง 100 เมกะวัตต แตนั่นหมายความวาความยาวของเคเบิล 

และจำนวนวาวท่ีใชก็ตองเพิ่มขึ้นตามไปดวย  

สายเคเบิลท่ีใชยึดตัววาวถือวามีความสำคัญ 

เพราะเปนอุปกรณหลักอันหน่ึงท่ีมีผลตอการกักเก็บ

พลังงาน ทำมาจากวัสดุเสนใยพิเศษที่เรียกวา Dyneema 

นอกจากน้ัน ตัววาวและโครงสรางตองเบา ผิวหนาและ

ตัววาวกวางเพื่อใหสัมผัสกับลมไดมาก  

การควบคุมการทำงานและการข้ึนลงของวาวทำได

ดวยการใหความดันกับวาวเหมือนการอัดลม เพ่ือใหวาว

พองตัวขึ้นมา จากน้ันจึงควบคุมดวยระบบอัตโนมัติจาก

คอมพิวเตอรแบบท่ีใชกับเครื่องบิน 

ผลจากการทดสอบในเบ้ืองตนโดยการใชวาว

จำนวนหนึ่งพบวา สามารถผลิตกำลังไฟฟาไดถึง 10  

กิโลวัตต ซึ่งเปนกระแสไฟฟาที่เพียงพอตอการใชงาน

สำหรับบาน 10 หลัง 

พลังงานไฟฟาที่ไดนี้นาจะทำใหวาวเครื่องบินเปน

ทางเลือกแนวใหม ที่ชวยนำเอาพลังงานลมมาใชเปน

พลังงานทดแทนไดโดยไมมีวันหมด 

 

วาวที่ติดตั้งในระดับสูงกวา 30,000 ฟุต 
จะใหปริมาณกระแสไฟฟาไดมาก  
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นอกจากวาวของโครงการแลดเดอรมิลลที่กลาวไป

แลวขางตน ยังมีโครงการเก่ียวกับวาวท่ีนาสนใจอีกท่ี 

ประเทศเยอรมน ี ที่นี่เขามีการนำวาวมาใชในการขับเคลื่อน

เรือเพื่อการพาณิชยชื่อวา “เบลูกา สกายเซล” (Beluga 
Skysails) ซึ่งจัดเปนเรือพาณิชยลำแรกของโลกที่ ใช
พลังงานจากวาว 

หัวใจสำคัญของการขับเคลื่อนเรือครั้งนี้อยูที่ระบบ 

“สกายเซล” (Skysails) ซึ่งนายสตีเฟน วเรจ วิศวกร
อุตสาหกรรมผูพัฒนาระบบบอกวา สกายเซลท่ีใชน้ีก็เพ่ือลด

ปญหากาซเรือนกระจก เนื่องจากเมื่อใชวาวเปนตัวขับเคลื่อน

เรือจะชวยประหยัดพลังงานและลดการใชเชื้อเพลิงไดถึง 

10-15% หรือคิดเปนเ งินประมาณ 1,000-1,500 

ดอลลารตอวัน 

เบลูกา สกายเซลควบคุมการทำงานดวยคอมพิวเตอร 

มีขนาดพ้ืนที่ทั้งหมด 160 ตารางเมตร สามารถลอยข้ึนไป

ไดสูง 300 เมตรจากระดับน้ำทะเล เพ่ือรับลมท่ีแรงท่ีสุด 

วาวจะทำงานไดอยางเต็มที่ เมื่อเ รือแลนเขาไปในเขต  

“ลมสินคา” ใกลกับเกาะอะซอเรส ในทะเลแอตแลนติก 
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ทั้งนี้ นายวเรจไดประเมินวาถาเรือพาณิชยทั่วโลกนำระบบนี้มาใชอยางนอย 60% ของเรือ

ทั้งหมด 100,000 ลำจะสามารถลดคาใชจายดานพลังงานเชื้อเพลิงลงไปไดถึง 35% และยัง

ชวยลดกาซคารบอนไดออกไซดสูบรรยากาศโลกไดอีกดวย 

  

                ภาพแสดงโครงสรางการทำงานของ Beluga Skysails 

   

เปาหมายตอไปนายวเรจบอกวา เขาจะพัฒนาวาวใหมีขนาด 320 ตาราง

เมตรและ 600 ตารางเมตร เพราะยิ่งวาวมีขนาดใหญเทาใดจะยิ่งทำงานและ

ประหยัดเชื้อเพลิงไดมากขึ้นเทานั้น 

อยางไรก็ตาม เขายังคงตองทำการศึกษาตอไปอีกวา หากการเดินทาง

ดวยเรือพาณิชยใชเวลาเดินทางนานๆ ระบบสกายเซลจะทำงานอยางไร 

จะชวยประหยัดเชื้อเพลิงไปไดเทาไหร และวัสดุที่ใชทำวาวจะทนทานตอ 

ลมพายุไดดีเพียงใด ซึ่งเขาคาดวาอีก 7 ปขางหนาจะมีเรือกวา 1,500 ลำที่ 

ติดตั้งระบบนี้ 

นอกจากนั้นแลวนายวเรจก็มีคำถามขอใหญท่ีเขาตองคิดหาคำตอบตอไปก็

คือ พลังงานที่ไดรับจาก “วาว” จะสามารถนำไปใชกับเรือบรรทุกน้ำมันไดหรือไม 

เน่ืองจากเรือบรรทุกน้ำมันมีขนาดใหญกวา เรือ “เบลูกา สกายเซล” ราว  

25-50 เทา หากตองการใชวาวจริงๆ วาวตองมีขนาดใหญแคไหนและจะ 

คุมคาหรือไม  

 
π’Ë‡ªìπ§”∂“¡∑’Ë‡¢“μâÕßÀ“§”μÕ∫μàÕ‰ª 
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เยาวชน...ตนกลาพลังงาน 

โครงการตนกลาพลังงาน เปนอีกหน่ึงโครงการดีๆ ที่ทางกระทรวงพลังงานใหการสนับสนุน
อยางตอเนื่อง โดยแบงกิจกรรมหลักในโครงการออกเปน 2 กิจกรรม คือ การประกวดโครงการดาน

พลังงานระดับมัธยมศึกษา และคายเยาวชนตนกลาพลังงาน ซึ่งในป 2551 นี้ไดวางรูปแบบการ

ประกวดโครงงานของนองๆ ภายใตชื่อวา “พลังงานเพื่อลดภาวะโลกรอน (Big Ideas on Energy 
to Reduce Global Warming)” เนนการนำเอาวัสดุทองถิ่นมาใชเปนสวนประกอบในการสรางสรรค
สิ่งประดิษฐ เคร่ืองมือ อุปกรณการใชพลังงานหรือผลิตพลังงานที่เปนมิตรกับส่ิงแวดลอม ชวยลด

ภาวะโลกรอน และสามารถนำไปใชไดจริง  

มาดูกันวานองๆ ไดสรางสรรคผลงาน สิ่งประดิษฐที่นาสนใจอะไรกันบาง รับรองวาแตละ 

โครงงานอาจจะทำใหผูใหญอยางเราๆ อึ้งกันไดเลยทีเดียว 

Next Gen 
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     รางวัลชนะเลิศ จากโรงเรียนปรินสรอยแยลสวิทยาลัย  
จ.เชียงใหม กับโครงงาน Engine from Check Dam  

เปนโครงงานที่มีความโดดเดนและนาสนใจมากๆ จาก

มันสมองของนอง  ๆที่ศึกษาอยูในระดับชั้นมัธยมศึกษาตอนตน 

สมาชิกประกอบดวย ด.ช.ดนย วงษยะรา ด.ช.ศิระกร  

ตันบูรณา และ ด.ญ.ฐิติกานต เพาะโภชน 

เนื่องจากเมืองเชียงใหมเปนเมืองขนาดใหญมีประชากร

มากมาย กิจกรรมตางๆ จึงทำใหเกิดควันพิษ เมื่อควันพิษ

เหลาน้ีลอยตัวสูงขึ้นปะปนกับอากาศเหนือเมืองเชียงใหมก็จะ

กลายเปน Smog ปกคลุมตัวเมืองเชียงใหม เปนสาเหตุที่ทำให

เกิดกาซเรือนกระจกนำไปสูภาวะโลกรอน จึงไดทำส่ิงประดิษฐ 

Engine from Check Dam ซึ่งเปนเคร่ืองที่ใชหลักการของ

พลังงานน้ำจากฝายแมว เ น่ืองจากฝายแมวต้ังอยู ณ  

ความสูงระดับเดียวกันกับบริเวณที่เกิด Smog เมื่อกระแส

น้ำตกลงมาสูใบพัดของหลุก ทำใหหลุกหมุนจะกอใหเกิด 

การเปลี่ยนแปลงพลังงานจากพลังงานน้ำเปนพลังงานกล 

ทำใหเครื่องกลขับเคลื่อนผันอากาศภายนอก (Smog) ซึ่งมี

กาซคารบอนไดออกไซดปจจัยสำคัญท่ีกอให เ กิดภาวะ 

เรือนกระจกปะปนอยูเขามาสูโรงเรือน ซึ่งใชเพาะปลูกเลี้ยง

พืชโครงการหลวง เมื่อพืชเหลานี้ไดกาซคารบอนไดออกไซด

จะสามารถเพ่ิมอัตราการเจริญเติบโตได โดยจากการทดลอง

ไดแบงออกเปน 4 ตอน  

ตอนที่ 1 ทำการทดลองเพ่ือหาความเร็วของกระแสน้ำ
ที่คงที่ของฝายแมวพบวา มีอัตราการไหลท่ีประมาณ 0.13 

ลูกบาศกเมตรตอวินาที  

ตอนที่ 2 ทำการทดลองเพ่ือหารอบการหมุนของหลุก
วาหลุกหมุน 1 รอบตอวินาที และหมุนดวยความเร็ว 1.38 

เมตรตอวินาที  

ตอนที่ 3 ทำการทดสอบความสามารถของเครื่อง 
ในการผันอากาศพิษใหเต็มพื้นที่ของโรงเรือน พบวาใชเวลา  

2 นาที 48 วินาที ตอปริมาตรของโรงเรือนไดรับปริมาณกาซ

คารบอนไดออกไซดเพิม่กับพืชที่ไมไดรับกาซคารบอนไดออกไซด

เพิ่ม พบวาพืชที่ไดรับปริมาณกาซจะเจริญเติบโตไดดีกวาพืชที่

ไมไดรับกาซคารบอนไดออกไซดเพิ่ม  

ตอนที่ 4 ทดลองเปรียบเทียบอัตราการเจริญเติบโต
ของพืช  

นับวาเปนแนวคิดเล็กๆ แตผลที่ ได ไม ได เ ล็กตาม 

เลยทีเดียว กับการนำเอาพลังงานจากธรรมชาติผสานกับ

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี โดยไมลืมภูมิปญญา สามารถ 

ลดภาวะโลกรอน อีกท้ังยังชวยเพิ่มผลผลิตทางการเกษตรใน

ทองถิ่นไดอยางสอดคลองและลงตัว นอกจากลดมลพิษแลว

ยังผันแปรผลที่ไดไปใชเปนสิ่งอื่นไดอีกโดยไมสูญเปลา 

นอกจากนี้ยังมีโครงการดีๆ จากนองที่เขารวมกิจกรรม

ทีมอื่นๆ อีกที่นาสนใจไมแพกัน และสามารถท่ีจะนำเอาไป

พัฒนาตอยอดไดในอนาคต ไดแก 

นายวรรณรัตน ชาญนุกูล รัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังงาน 
เขาเยี่ยมชมโครงงานของนักเรียนที่ไดรับรางวัล 
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รางวัลรองชนะเลิศอนัดบั 1 จากโรงเรียนสทิงพระวิทยา 
จ.สงขลา กับโครงงานเอทานอลและถานจากผลตาลโตนด
แบบพอเพียง 

 เปนการนำประโยชนของผลตาลโตนดมาใชใหเกิด

ประโยชนท่ีหลากหลาย เริ่มจากการนำเอาเน้ือแปงตาลสุก 

มาขยำกับน้ำ เนื้อแปงท่ีไดตมใหสุกจนขุนแหงผสมกับน้ำกล่ัน

ในอัตราสวนที่เหมาะสม แลวนำมากลั่นลำดับสวนจนได 

เอทานอล นอกจากนี้ไดทดลองนำเมล็ดตาลสุกมาทำเปนถาน 

และศึกษาวิธีการปรับปรุงถานโดยกระบวนการทางเคมี เพ่ือ

ผลิตเปนผงถานหรือถานกัมมันต และเศษถานจากการหุงตม

สามารถทำเปนถานอัดแทงนำกลับมาใชเปนเช้ือเพลิงหุงตม 

ไดดีอีกดวย 

รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 2 จากโรงเรียนวัดทรงธรรม 
จ.สมุทรปราการ กับโครงงานเตาอบกูวิกฤต 

เตาอบอาหารเปนอปุกรณอยางหน่ึงที่มีเกือบทุกครัวเรอืน

นอกจากใชประกอบอาหาร ถนอมอาหาร และอุนอาหารแลว 

ยังใชเปนอุปกรณในการประกอบอาชีพได แตเปนอุปกรณที่ใช

พลังงานไฟฟาจึงเกิดแนวคิดในการทำเตาอบประหยัดพลังงาน

ไฟฟาขึ้น โดยใชความรอนจากถานที่ผลิตจากใบไมและเปลือก

มะมวงท่ีทำจากวัสดุเหลือใชในโรงเรียนมาเปนเช้ือเพลิงใหกับ

เตาอบกูวิกฤตนี้ 

  

รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 3 จากโรงเรียนกันทรลักษณวิทยา 
จ.ศรีสะเกษ กับโครงงานอิฐขยะลดโลกรอน 

 นำโฟมกลองบรรจุอาหารที่ยอยสลายยากมาตัด

ยอยใหเปนชิ้นเล็กๆ แลวนำกลับไปผสมกับปูนซีเมนตเพื่อ

ผลิตเปนอิฐมวลเบา จะสามารถยืดวงชีวิตขยะโฟมไดนานกวา 

50 ป 
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รางวัลชนะเลิศ จากโรงเรียนหวยเก้ิงพิทยาคาร 

จ.อุดรธานี กับโครงงานแผนรองหวดยุคใหมประหยัด
พลังงานรวมตานภาวะโลกรอน 

  

โครงงานจากโรงเรียนหวยเก้ิงพิทยาคาร จ.อุดรธานี 

สมาชิกประกอบดวย นายชลธิตย เสโส นายณรงคกร  

จิตธรรมมา และนายพิพัฒน โสมาบุตร 

ขาวเหนียวเปนอาหารหลักของคนไทยทางภาคตะวันออก

เฉียงเหนือหรือภาคอีสานมาต้ังแตบรรพบุรุษ กระบวนการ 

ที่ทำใหขาวเหนียวสุกเรียกวา “การนึ่ง” ในการน่ึงขาวเหนียว

ใหสุกตองอาศัยความรอนจากไอน้ำที่ไดจากการตมน้ำ และจาก

การสังเกตการณนึ่งขาวของชาวบานโดยทั่วไป เมื่อขาวเหนียว

ใกลสุกจะตองใชไมพายคนและพลิกขาวเหนียวจากขางบนลงไป 

ขางลางเพื่อใหไดรับความรอนจากไอน้ำ ซึ่งในการทำดังกลาว

อาจเปนอันตรายสำหรับเด็กหรือผูที่เริ่มหัดนึ่งขาวเหนียว ผูจัดทำ

โครงงานจึงคิดที่จะหาอุปกรณเพื่อนำมาชวยนำไอน้ำจาก 

ดานลางมาที่ดานบน ซึ่งจะทำใหขาวเหนียวไดรับความรอน 

ไปพรอมๆ กัน ขาวเหนียวจะสุกเร็วข้ึนและเปนแนวทางชวย

ประหยัดเชื้อเพลิงและเวลาในการน่ึงขาวเหนียวได 

วัตถุประสงคเพื่อศึกษาประสิทธิภาพของแผนรองหวด 

ที่ประดิษฐขึ้น ศึกษาถึงปริมาณการใชเชื้อเพลิง ไดแก แกส 

หุงตมและถานไม ในการน่ึงขาวเหนียวโดยใชแผนรองหวดท่ี

ประดิษฐขึ้นและการนึ่งขาวเหนียวแบบปกติ และเปรียบเทียบ

ปริมาณกาซคารบอนไดออกไซดที่เกิดจากการเผาไหมแกส 

หุงตมในการนึ่งขาวเหนียวดวยแผนรองหวดท่ีประดิษฐขึ้นและ

การนึ่งขาวเหนียวแบบปกติ เมื่อทำการทดลองก็พบวา 

1. การนึ่งขาวเหนียวตามปกติใชเวลาในการนึ่งเฉลี่ยแลว 

24 นาที ใชเชื้อเพลิงเฉลี่ย 0.30 กิโลกรัม เปนเงิน 6 บาท 

2. การนึ่งขาวเหนียวโดยใชแผนรองหวดที่ประดิษฐขึ้น 

ใชเวลาเฉล่ีย 15 นาที ใชเชื้อเพลิงเฉล่ีย 0.10 กิโลกรัม  

เปนเงิน 2 บาท 

3. การนึ่งขาวเหนียวโดยแผนรองหวด ชวยลดปริมาณ

กาซคารบอนไดออกไซดไดถึง 604.2 กิโลกรัม 

เมื่อไดเห็นผลงานของนองๆ ทีมนี้แลวไมแปลกใจเลยวา

ทำไมถึง เขาตากรรมการ เพราะการนำเอาสิ่ ง ใกลตัว 

มาดัดแปลง ทั้งยังสามารถใชงานไดจริงและตอยอดไดอีก 

ในอนาคต และความพิเศษของนองทีมน้ีคือ เขารูจักที่จะ 

สรางสรรคผลงานจากพ้ืนฐานวิถีชีวิตในทองถิ่นของตนเอง  

ที่แมกระท่ังชาวบานธรรมดาก็สามารถนำไปใชได ซึ่งปจจุบัน

แผนรองหวดนี้อยูระหวางการจดสิทธิบัตรกับกรมทรัพยสิน

ทางปญญา 

นองๆ กำลังอธิบายประโยชนของแผนรองหวด 
ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงพลังาน 
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รางวัลรองชนะเลิศอนัดบั 1 จากโรงเรยีนปรินสรอยแยลส

วิทยาลัย จ.เชียงใหม กับโครงงานเตาเผาสารพัดประโยชน
เพื่อลดโลกรอน 

 The Super Incinerator เกิดจากตองการเปน 

สวนหน่ึงในการลดปญหาภาวะโลกรอน โดยท่ีแบงระบบของ

การทำงานเอาไว 3 สวนดวยกันคือ สวนแรกเปนเตาเผาขยะ

ที่สามารถดัดแปลงเปนเตาเผาถานไดดวย สวนที่ 2 เปนสวน

บำบัดควัน โดยทำการดักจับโลหะหนักและดูดกลิ่นควัน 

ทำใหควันท่ีปลอยออกมามีปริมาณกาซคารบอนไดออกไซด 

ลดลงและไมมีกล่ินเหม็น สวนท่ี 3 เปนสวนของการนำไอ

ความรอนที่ไดจากการเผามาใชประโยชน เชน การอบผลผลิต

ทางการเกษตรหรือนำไปใชหุงตมก็ได 

รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 2 จากโรงเรียนจอมสุรางค
อุปถัมภ จ.พระนครศรีอยุธยา กับโครงงานรถเก็บขยะ
อนุรักษพลังงาน 

จากปญหาในการเก็บขยะที่มีปริมาณมากและมีพื้นที่

กวางใหญจึงสรางรถเก็บขยะอนุรักษพลังงานข้ึน โดยใช 

หลักการของลอและเพลาในการทำงานประสานกันกับ 

ตัวเฟองตางๆ ซ่ึงไดทำการพัฒนาจากตนแบบจนกระท่ัง 

กลายเปนรถเก็บขยะอนุรักษพลังงานท่ีสามารถใชงานได 

เต็มประสิทธิภาพ 

การเขียนปายผา หนึ่งในกิจกรรมระหวางอยูในคายเยาวชนตนกลาพลังงาน 
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รางวัลรองชนะเลิศอันดับ 3 จากโรงเรียนปญญาวรคุณ 
กรุงเทพมหานคร กับโครงงานอุปกรณเก็บแกสชีวภาพจาก
แหลงน้ำ 

 
อุปกรณเก็บแกสชีวภาพจากแหลงน้ำ เปนการออกแบบ

อุปกรณเก็บแกสชีวภาพจากแหลงน้ำที่สามารถเคล่ือนยายไป

เก็บแกสชีวภาพตามสถานท่ีตางๆ ได ผลการทดลองพบวา

อุปกรณแกสชีวภาพจากแหลงน้ำสามารถเก็บแกสชีวภาพได 

จากการศึกษาการใชแกสชีวภาพ โดยอาศัยแรงดันจากน้ำมา

ชวยเพ่ิมความดันแกส ซึ่งใหคาความรอนไดใกลเคียงกับ 

แกสหุงตม (LPG) 

แตละโครงงานของนองๆ เยาวชนตนกลาพลังงานท้ังใน

ระดับมัธยมศึกษาตอนตนและมัธยมศึกษาตอนปลายลวน 

นาสนใจไมแพกัน นับวาเปนนิมิตหมายอันดีที่เยาวชนรูจัก

สรางสรรคผลงานท่ีเปนประโยชน ไมแนวาหน่ึงในเยาวชน 

ตนกลาหรือท้ังหมดอาจจะกลายเปนนักประดิษฐที่สรางสรรค

ผลงานอันเปนประโยชนตอประเทศในอนาคตก็เปนได 

 

รมว. พน. กลาวปดงานและแสดงความยินดี 
กับทีมเยาวชนท่ีไดรับรางวัล 

ถายรูปหมูเปนที่ระลึกการเขารวม 
คายเยาวชนตนกลาพลังงานป 51 
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Bookazine 
‚¥¬ π“¬ª√–μŸ·°â« 

กลับมาพบกับคอลัมน Bookazine กันอีกแลวนะครับ ในฉบับนี้นายประตูแกวขอนำเสนอธีม 

(Theme) รถยนตก็แลวกันนะครับ ผมมีหนังสือตางประเทศ 2 เลมที่จะเอามาแนะนำ โดยเลมท่ี 2 นี้

มกีารแปลเปนภาษาไทยแลวครับ นบัวานาอานและเหมาะกับชวงสถานการณน้ำมนัแพงมากทีเดียวครบั 

และสิ่งที่นาคิดระหวางท่ีอานหนังสือก็คือ “อุตสาหกรรมรถยนต” เปนอุตสาหกรรมที่               

2 มหาอำนาจของโลกอยางสหรัฐอเมริกาและญ่ีปุนแขงขันฟาดฟนกันมาโดยตลอด ปลายปที่ผานมา     

คายรถอเมริกันเปนเจาครองตลาด ทวาในปจจุบันทิศทางกลับเปลี่ยนไป แตจะเปลี่ยนเพราะอะไรนั้น 

หนังสือ 2 เลมนี้จะใหคำตอบแกคุณเองครับ 

The Toyota Way : «‘∂’·Ààß‚μ‚¬μâ“ โดย Dr.Jeffrey Liker และแปล  
เปนภาษาไทย ดร.วิทยา สุหฤทดำรง และมีบทความคำนิยมจาก พ.ต.ท.ทักษิณ 
ชินวัตร อีกดวยครับ หลักการของโตโยตา (Toyota Way) ที่ไดเรียบเรียงไว        

ในหนังสือเลมนี้กลาวถึงเสาหลักอยู 2 ประเด็นดวยกัน คือ “การปรับปรุงอยาง   

ตอเนือ่ง” และ “การเชือ่มัน่ในคน” ทีน่าสงัเกตกค็อืในเสาหลักท่ี 2 นัน้จะกลาวถึง

เรื่องของ “คน” หรือพนักงานในองคกรท่ีโตโยตาเชื่อมั่นวาความสำเร็จมาจาก  

พลังสรางสรรคของพนักงานแตละคน และจะย่ิงมีพลังมากข้ึนถารวมกันเปนทีม    

ที่เขมแข็ง ซึ่งในเสาหลักท้ังสองประเภทนี้ยังมีการแบงเรื่องยอยออกเปนอีก       

5 เรื่องดวยกัน คือ 

- Challenge  

- Kaizen (สรางระบบที่ปราศจากความสูญเสีย หรือ Lean) 

- Genchi/Genbutsu (การคนหารากแหงปญญาที่เพิ่งนำมาแกไข) 

- Respect 

- Teamwork 

สวนรายละเอียดจะเปนอยางไรนั้น อยากใหติดตามอานดูนะครับ หนังสือทั้ง 2 เลมคอนขางหนา 

แตผมรับประกันวาอานสนุกครับ 
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Clean Car Wars : How Honda and Toyota are Winning the 
Battle of the Eco-Friendly Autos โดย Mr.Yozo Hasegawa และแปล       
เปนภาษาอังกฤษโดย Mr.Tony Kimm หนังสือเลมนี้กลาวถึงคายรถอเมริกันที่กำลัง
ตกอยูในสถานการณย่ำแยกับการแขงขันเกี่ยวกับรถยนตประเภท “eco-Friendly” 

เชน รถยนตไฮบริดที่จะเปนรถยนตไฮโดรเจนในอนาคต สวนหนึ่งมาจากงาน R&D 

ของคายรถญ่ีปุนในรอบทศวรรษท่ีผานมา และการ “อานขาด” วา (ขอใชคำจาก

หนังสือ) “Green technology to drive market dominance…” ทำใหทั้งฮอนดา

และโตโยตาตองทุมสุดกำลังกับเทคโนโลยีไฮบริด ขณะท่ีคายรถยุโรปก็เนนไปทาง

เทคโนโลยีดีเซลที่ปรับปรุงประสิทธิภาพไดล้ำอนาคตกวา สวนคายอเมริกันไมมี

อะไรที่คิดคนเปนเอกลักษณสวนตัวที่นับวาเปนทีเด็ดไดเลย จึงไมมี “Product 

Champion” ในยุคน้ำมันแพง 
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ขออนุญาตแฟนๆ Energy Plus เลาเรื่องตอจากฉบับท่ีแลว  

ที่ผมมีโอกาสเดินทางไปฮังการีและโครเอเชียตามโครงการพัฒนาหลักสูตร

นักบริหารระดับสูงผูมีวิสัยทัศนและคุณธรรม รุนที่ 61 จัดโดยสำนักงาน 

ก.พ.เมื่อชวงปลายเดือนสิงหาคมท่ีผานมาน้ีเอง ฉบับท่ีแลวเลาเรื่องฮังการี 

ฉบับนี้ขอเลาเร่ืองโครเอเชีย 

“โครเอเชีย” เปนประเทศเกิดใหมที่แยกตัวจากประเทศยูโกสลาเวีย   

แตเปนประเทศของกลุมชนที่เกาแกกลุมหนึ่งของยุโรป คือ ชาวโคร-แอต    

ที่มีลักษณะพิเศษและประจำเผาพันธุ คือ การเปนนักคิดคน นักประดิษฐ 

และนักวิทยาศาสตรท่ีสำคัญของโลก จะขอเอยพอเปนน้ำจิ้มใหฉงนเลน 

เชน คนที่ประดิษฐ “ปากกาลูกล่ืนและปากกาหมึกซึม” คนแรกของโลก 

เปนชาวโคร-แอต ชื่อวา Mr.Eduard Penkala (ค.ศ.1871-1922) และ   

‡√◊ËÕß‡≈à“®“° ‚§√‡Õ‡™’¬  ‡√◊ËÕß‡≈à“®“° ‚§√‡Õ‡™’¬  
: ประเทศที่ใชนวัตกรรมในการสรางชาต ิ

ที่ พน. 
‚¥¬ ¥√.∑«“√—∞  Ÿμ–∫ÿμ√ 
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คำวา “Pen” ก็มาจากชื่อของนักประดิษฐชาวโคร-แอตผูนี้ หรือทานทราบหรือไมวาผูที่คิด   

“เนกไท” คือชาวโคร-แอตเชนกัน เร่ืองเนกไทน้ียอนยุคไปถึงชวงยุคโรมันประมาณป ค.ศ.1600 

โดยคำวา Neck-tie มาจากคำวา “KRAVATA” ซึ่งเปนผาชิ้นที่เปนสวนประกอบในการแสดงยศ

ของทหารโคร-แอตสมัยกอน โดยพระเจากรุงโรมสมัยนั้นเรียกเศษผาเหลานี้วา “เศษผา        

ที่ชาวโคร-แอตใส” หรือ “Cravat” จนเปนท่ีติดปาก และไดรับการเผยแพรมาจนถึงยุคที่ 

ฝร่ังเศสเปนใหญ ชวงพระเจาหลุยสที่ 14 ที่ “Cravat” หรือ “KRAVATA” นี้กลายเปนแฟชั่นของ

ชนชั้นสูงในยุโรป ที่จะนิยมแตงกายตามกษัตริยผูมีรสนิยมในการแตงกายผูนี้ จนกระท่ังผาพันคอ

แบบ “KRAVATA” นี้กลายเปนเครื่องประดับมาตรฐานที่ไดรับความนิยมท่ัวโลก ผมเองมีโอกาส   

ซื้อเนกไทมาจากราน “CROATA” 2 เสน ซึ่งเปนรานผลิตเนกไทดั้งเดิมของโครเอเชีย ตองถือวา

ราคาไมแพงหากเปรียบเทียบกับประวัติศาสตรที่แฝงไวในเนกไทที่ซื้อจากแหลงตนกำเนิดนี้ 

เนกไทยี่หอ “โคร-เอ-ตา” แบรนดดั้งเดิมของโครเอเชีย 

SIMPLE-double 

การผูกเนกไทแบบ “Simple-Double Knot” เปนการผูกสไตลดั้งเดิมของโครเอเชีย 

1 2 3 

4 5 6 
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สำหรับเรื่องพลังงานน้ันโครเอเชียก็มีนักวิทยาศาสตรและนักประดิษฐที่สำคัญถึง 2 คน คือ นายนิโกลา    

เทสลา (Mr.Nikola Tesla, 1856-1943) ที่คิดคนไฟฟากระแสสลับที่ทำใหการสงไฟฟาในระยะทางไกลๆ     

เปนไปได และคนพบวาไฟฟาเปนคลื่นรูปแบบหนึ่งท่ีมีความถี่ และสามารถแยกออกเปน 3 เฟสได ซึ่งทฤษฎี

ความถี่ของกระแสไฟฟานี้นำไปสูการสื่อสารดวยสื่ออิเล็กทรอนิกสจากโทรเลขธรรมดาไปสูการสื่อสารที่ใช

คลื่นแมเหล็กไฟฟา ซึ่งก็คือตนแบบของระบบดิจิทัลในปจจุบันนั่นเอง 

สำหรับนักประดิษฐอีกคนที่สำคัญไมแพกันคือ นายแอนทอน ลูซิด หรือ แอนโทนี ลูกัส ตามภาษาอังกฤษ

สไตลอเมริกาที่เขามาใชพำนักอาศัยในบั้นปลายชีวิต (Mr.Antun Lucic หรือ Mr.Anthony F.Lucas,      

1855-1921) นายลูกัสไดประดิษฐคิดคนระบบการควบคุมความดันในการขุดเจาะน้ำมันท่ีเรียกวา “Gusher” 

หรือมีชื่อเลนตามภาษาของวิศวกรรมปโตรเลียมวา “Christmas Tree” เปนส่ิงประดิษฐที่สามารถทำให      

การขุดเจาะน้ำมันอยูภายใตการควบคุมทั้งปริมาณการไหลและความดันของแหลงกักเก็บน้ำมันดิบได และ    

นายลูกัสนี้ถือเปนบิดาแหง Reservoir Engineer เลยทีเดียว 

ปากกาหมึกซึมตนตำรับของ “Penkala”  
ไดรับการประดิษฐขึ้นเมื่อ 1 ศตวรรษท่ีแลว 

ในป ค.ศ.1907 (พ.ศ.2450) 

Mr.Eduard Penkala เจาของสิทธิบัตรปากกาหมึกซึม 
ใน 35 ประเทศทั่วโลก 
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การขุดเจาะน้ำมันกอนท่ีจะมีการประดิษฐ “Christmas Tree” จะเห็นวา

น้ำมันท่ีเจาะพบจะพุงข้ึนแบบควบคุมไมได ทำใหปนเปอนกับสภาพแวดลอม และ

เลอะเทอะเกิดการสูญเสยีโดยไมสามารถนำน้ำมันทั้งหมดมาใชประโยชนได 
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สิ่งประดิษฐที่เรียกวา “Gusher” 

หรือ “Christmas Tree” ที่ถือว า

เปนการปฏิวัติการขุดเจาะน้ำมัน    

ในเวลาตอมา      

Mr.Autun Lucic (Anthony f.Lucas)     

ขณะทดสอบส่ิงประดิษฐของเขาท่ีเมือง Spindle 

Top แหลงน้ำมันสำคัญของรัฐ Taxas และ    

ของโลกในเวลาน้ัน 

รูปของการขุดเจาะน้ำมันภายหลังจากการมี       

การใชอปุกรณ “Christmas Tree” กันอยางแพรหลาย 

จะสังเกตวาแทนขุดเจาะจะสามารถเจาะในระยะหาง     

ที่ใกลกันได ทำใหผลิตน้ำมันไดในปริมาณที่มากขึ้น 

 

Mr.Nikola Tesla บิดาแหงการคิดคนไฟฟา      

กระแสสลับ ตอมาชื่อของเขาไดรับการยกยองโดย   

นำมานิยามเปนหนวยของการวัดการเหนี่ยวนำของ  

แมเหล็กไฟฟา (Magnetic Induction) 
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ที่ผมยกตัวอยางมาเพราะอยากชี้ใหพวกเราเห็นวา “นวัตกรรม” นั้นสรางชาติ 

สรางความเจริญได ขอเพียงมีเวทีใหนักคิดเหลานี้ไดแสดงออก ฉบับนี้ขอเลาเร่ือง   

ใหเปนที่ฉงน สวนสถานที่ที่ผมมีโอกาสไปเยี่ยมชมนั้นไวมีโอกาสพบหนากัน ผมจะ

ขอเลาใหฟงนอกรอบเปนการสวนตัวแทนนะครับ ฉบับนี้ขอลงทายดวยการให 

กำลังใจกับผูที่เปนนักประดิษฐ นักคิดเก่ียวกับเทคโนโลยีพลังงานท้ังหลายครับวา

กระทรวงพลังงานขอเปนกำลังใจและหากจะพอเปนเวทีใหแสดงความสามารถ    

ออกมาไดขอใหติดตอผมไดโดยตรงครับ 
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“ผูเขียนขณะกลาวขอบคุณคณะผูบรรยายจาก 
บริษัท Ericsson Tesla” 

“กะเหรี่ยงดอยเตา หนาราน โคร-เอ-ตา      
กลางตลาด ณ กรุงซาเกร็บ” 

“ฟุตบอลคืออีกจิตวิญญาณหนึ่ง        
ของชาวโคร-แอต” 

“รูปปนนิโกลา เทสลา      
หนาบริษัท Ericsson Tesla 

ณ กรุงซาเกร็บ” 
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SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 
SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 
SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 

SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 
SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 
SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH SEARCH 

บุคคลสำคัญหลายทานในแวดวงการเมืองและราชการไทยเปนศิษยเกาญ่ีปุนครับ 

เชน ดร.ทนง พิทยะ และ ดร.สมหมาย ฮุนตระกูล 2 อดีตรัฐมนตรีวาการกระทรวง         

การคลัง เปนตน 

ดังนั้น หากนองๆ นักเรียน นักศึกษาทานใดที่สนใจเรียนตอที่ญี่ปุนตองลองอาน  

รายละเอียดดูนะครับ เพราะวาในแตละปมี “ทุนมง” ใหสอบมากกวา 50 ทุน และ

นักเรียนที่ไดทุนไปเรียนที่ญี่ปุนก็เพิ่มมากขึ้นทุกป สถิติลาสุดเกือบ 2,000 คนแลวครับ 

 

ทุนฟรีมีใหเรียนท่ัวโลก 
‚¥¬ π“¬™‘ß∑ÿπ 

 ทุนเรียนฟรีรัฐบาลญี่ปุน 
(Monbukakusho : MEXT) 

§ÿ≥ ¡∫—μ‘ºŸâ ¡—§√ 
• มีสัญชาติไทย 

• ผูสมัครจะตองมีอายุไมเกิน 35 ป 

• ระยะเวลาของการศึกษาต้ังแตประถมศึกษาถึงระดับ

ปริญญาตรีไมต่ำกวา 16 ป 

• ผูสมัครจะตองสมัครในสาขาท่ีตนเองจบมา หรือเลือก

สมัครในสาขาท่ีเก่ียวของเทาน้ัน โดยเปนสาขาที่ตนเองสามารถ

ทำการศึกษาวิจัยในมหาวิทยาลัยได 

• ผูสมัครตองมีผลการศึกษาคะแนนสะสมเฉล่ีย (GPA) 

ตลอดระยะเวลาการศึกษาไมต่ำกวา 3.50 (ยกเวนผูที่จบ

แพทยศาสตร ทันตแพทยศาสตร สัตวแพทย หรือเภสัชศาสตร   

จะตองมีผลการศึกษาคะแนนสะสมเฉล่ีย (GPA) ตลอดระยะเวลา

การศึกษาไมต่ำกวา 3.00) ถามีผลสอบวัดระดับภาษาญี่ปุน 

สามารถลดหยอนไดดังนี้ 

• ไมต่ำกวา 2.80 สำหรับผูที่สอบวัดระดับไดระดับ 1 

• ไมต่ำกวา 3.00 สำหรับผูที่สอบวัดระดับไดระดับ 2 

• ไมต่ำกวา 3.30 สำหรับผูที่สอบวัดระดับไดระดับ 3 

 

∑ÿπ√—∞∫“≈≠’ËªÿÉπ 
“ทุนรัฐบาลญี่ปุน” หรือที่ รูจักกันดี ในนาม “ทุนมง” 

(Monbukakusho) ซึ่งมีอยูดวยกัน 7 ประเภท คือ ทุนระดับ

ปริญญาตรี ทุนระดับนักศึกษาวิจัย (ปริญญาโท) ทุนศึกษาภาษา

และวัฒนธรรมญี่ปุน ทุนอบรมวิชาชีพครู ทุนวิทยาลัยเทคนิค         

ทุนฝกอบรมวิชาชีพ และทุน Young Leader’s Program ในฉบับ

นี้จะขอแนะนำทุนประเภทนักศึกษาวิจัย (Research Student– 

ปริญญาโท) กอนนะครับ 

 
∑ÿπ√–¥—∫π—°»÷°…“«‘®—¬   

สถานเอกอัครราชทูตญี่ปุนประจำประเทศไทย จะคัดเลือก

นักเรียนไทยเพื่อไปศึกษาวิจัยในระดับปริญญาโทท่ีมหาวิทยาลัยใน

ประเทศญ่ีปุน ในฐานะนักศึกษาวิจัยตางชาติเปนประจำทุกป ปละ

ประมาณ 50 ทุน ผูสมัครตองสำเร็จหรือกำลังจะสำเร็จการศึกษา

ในระดับปริญญาตรี โดยรับทุนการศึกษาเปนเวลา 2 ป (รวมระยะ

เวลาศึกษาภาษาญี่ปุน 6 เดือน) อยางไรก็ดี ระยะเวลารับทุนยัง

ขึ้นอยูกับหลักสูตรท่ีศึกษา ไมวาจะเปนหลักสูตรปริญญาโท 

ปริญญาเอก หรือหลักสูตรการศึกษาวิชาเฉพาะทางท่ีกำหนดระยะ

เวลารับทุนการศึกษาจนกวาจะสำเร็จการศึกษาตามหลักสูตรนั้น 

 

 “¢“«‘™“ 
 

 

 

 

 

 

 

√–¬–‡«≈“¢Õß°“√√—∫ ¡—§√·≈–°“√§—¥‡≈◊Õ° 
• เปดรับสมัคร (ยื่นใบสมัคร) ประมาณเดือนมิถุนายนของทุกป 

• สอบแขงขันประมาณปลายเดือนมิถุนายนของทุกป 

• ประกาศผลและสอบสัมภาษณประมาณเดือนกรกฎาคม

ของทุกป 

• สอบถามและดูรายละเอียดเพิ่มเติมไดที่ สำนักขาวสาร

ญี่ปุน สถานเอกอัครราชทูตญ่ีปุนประจำประเทศไทย 0 2207 

8504, 0 2696 3004 หรือที่ http://www.th.emb-japan.go.jp 
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การทำงานแบบการทำงานแบบมรรค 8มรรค 8  
ผูบริหารสูงสุด (Chief Executive Officer) ของบริษัทขนาดใหญแหงหนึ่งในประเทศสหรัฐอเมริกาไดใหนโยบายกับ

พนักงานเก่ียวกับการทำงานไววา “Don’t ask for permission; just ask for forgiveness.” การใหนโยบายเชนนี้ 
สื่อใหเห็นถึงความมั่นใจในความสามารถของพนักงานในการปฏิบัติงาน โดยที่ผูนำองคกรจะเนนการสรางบรรยากาศการมี 

สวนรวมและผลักดันใหพนักงานกลาตัดสินใจทำในสิ่งที่คิดวาถูกตองและเปนผลดีตอบริษัท ซึ่งผลอาจจะประสบความสำเร็จ

หรือลมเหลวก็ได แตสิ่งสำคัญที่ไดรับคือทำใหเกิดกระบวนการเรียนรูและการสรางระบบท่ีทำใหพนักงานสามารถอธิบายได

อยางชัดเจนถึงเหตุผลในการตัดสินใจ ทำใหเกิดการลดข้ันตอนในการขออนุมัติเพื่อปฏิบัติงาน สงผลใหบริษัทสามารถ

ทำงานไดคลองตัวและมีประสิทธิภาพเพ่ิมมากย่ิงขึ้น พนักงานกลาท่ีจะตัดสินใจในเร่ืองท่ีตัวเองรับผิดชอบเปนการสราง 

Accountability ใหกับบุคลากร บริษัทที่สามารถทำเชนน้ีไดยอมมีคุณสมบัติในการเปนองคกรสมรรถนะสูง (High 
Performance Organization : HPO) ซึ่งโดยปกติแลวองคกรสมรรถนะสูงจะมีคุณสมบัติเฉพาะ อาทิ เปนองคกรท่ีมี
ขอมูลพรอม ไมกลัวปญหา กลาลองส่ิงใหม  

‚¥¬ ¥√. √“«ÿ∏ ·°â«μ“∑‘æ¬å 
¿‘°¢ÿ °‘μμ‘‚ ¿‚≥ («—¥∑à“‡√◊Õ ®.¿Ÿ‡°Áμ) 
 

การทำงานแบบมรรค 8 การทำงานแบบมรรค 8 
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การสรางกระบวนการหรือระบบใหพนักงานกลาตัดสินใจไดเองเมื่อเจอกับปญหาถือเปนการกระจายอำนาจจาก 

ผูบริหารลงสูระดับปฏิบัติ แตการกระจายอำนาจจะประสบความสำเร็จไดนั้นก็ตอเมื่อพนักงานไดรับการพัฒนาใหมี 

ความสามารถอยางเหมาะสม ฉะน้ันกระบวนการเสริมสรางสมรรถนะใหกับบุคลากรจึงถือเปนสวนที่สำคัญของการกระจาย

อำนาจ (HRD = Enablement Process for Decentralization) เพราะหากพบกับอุปสรรคแลวไมสามารถดำเนินการ
ตอได ก็จำเปนตองสงเร่ืองกลับสูการพิจารณาของสวนกลางหรือผูบริหาร  

การแกปญหาโดยปกติก็มีหลายวิธีการ ในบทความน้ีขอนำเสนอแนวทางหรือข้ันตอนในการปฏิบัติงานอยางเปนระบบ 

ซึ่งอาจนำมาใชประกอบการแกปญหาหรือการดำเนินงานโดยท่ัวไป ประกอบดวย 8 ข้ันตอนดังแสดงในแผนภูมิขางลางนี้ 

 

  

 

แผนภูมิการดำเนินงานดวยระบบมรรค 8 
 

ขั้นตอนท่ี 1 กอนการดำเนินงาน ตองตั้งสติเพ่ือใหสามารถรองรับงานและปญหาไดอยางถูกตอง ชัดเจนและมี
ประสิทธิภาพ สติ คือ การระลึกได ไมฟนเฟอนเล่ือนลอย มีความระวังและตระหนักวาจะปฏิบัติอยางไร ทำใหเกิดความไม

ประมาท  

ขั้นตอนท่ี 2 ทำความเขาใจกับปญหาหรือลักษณะของงานอยางละเอียด ไมวาจะเปนขั้นตอนในการดำเนินงาน สิ่งท่ี
ตองเตรียมพรอม ความรูที่จะตองศึกษาเพิ่ม มีการคัดแยกกลุมผูมีสวนไดสวนเสียและประเมินความคาดหวังจากกลุมผูมี

สวนไดสวนเสีย รวมถึงการทำ SWOT หรือการใชเคร่ืองมือ/วิธีการที่เหมาะสมในการวิเคราะห 
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ขั้นตอนที่ 3 ตั้งสมาธิใหมั่น ตระหนักถึงวัตถุประสงคของการดำเนินงานในทุกข้ันตอน ทำใหขั้นตอนการทำงานเปนไป
อยางแนวแน รอบคอบ ไมฟุงซาน ไมผิดพลาด ทำใหสามารถปองกันอุบัติเหตุและความผิดพลาดได 

ขั้นตอนท่ี 4 การใชบุคลิกทาทางที่ออนนอม สุภาพ ไมกาวราว 
ขั้นตอนท่ี 5 การใชถอยคำที่ออนนอมสุภาพ ชัดเจน กระชับ จะทำใหผูอื่นรับทราบถึงวัตถุประสงคไดงายขึ้น การใช 

คำพูดสอเสียด คลุมเครือ ไมชัดเจน อาจทำใหเกิดการส่ือสารท่ีผิดพลาดและทำใหอุปสรรคท่ีกำลังเผชิญอยูลุกลามใหญโต

มากยิ่งขึ้น 

ขั้นตอนที่ 6 การใชความคิดอยางสรางสรรค ไมคิดเบียดเบียนใคร คำนึงถึงผลกระทบทั้งดานบวกและดานลบอยาง
ครอบคลุม ซ่ึงจะทำใหมองเห็นภาพท่ีกวางขึ้นในการที่จะตอสูกับอุปสรรค 

ขั้นตอนท่ี 7 การปฏิบัติงานตองยึดหลักธรรมาภิบาล ตองคำนึงถึงหลักจริยธรรม ไมฉอโกง เบียดเบียนผูอื่น หรือ
ประพฤติในทางทุจริต 

ขั้นตอนท่ี 8 ในหลายคร้ังการแกปญหาหรือการดำเนินงานอาจไมสำเร็จในครั้งเดียว และอาจนำไปสูปญหาที่ใหญกวา 
จึงจำเปนตองมีความเพียรพยายามในการแกปญหาและการทำงานน้ันๆ  
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 ตัวอยาง เชน หากทานทำงานเปนเจาหนาท่ี 

ภายใตสังกัดกระทรวงพลังงานและไดรับมอบหมายจาก 

ผูบังคับบัญชาใหหาขอมูลเกี่ยวกับโรงไฟฟาถานหินและ 

โรงไฟฟานิวเคลียร เพ่ือใหผูบังคับบัญชานำเสนอขอเท็จจริง

ตอทีมงานสื่อมวลชน ซึ่งกระทรวงพลังงานเห็นวาประเทศ

ไทยมีความจำเปนท่ีจะตองมีโรงไฟฟาทั้ งสองชนิดนี้ ใน

อนาคตอันเนื่องมาจากความตองการใชพลังงานในประเทศท่ี

โตขึ้นอยางตอเนื่อง โดยมีขอระวังเกี่ยวกับภาวะโลกรอนซึ่ง

ทานอาจใชกระบวนการดังที่ไดกลาวมาขางตนในการดำเนิน

งานดังตอไปนี้ 

1. ต้ังสติโดยการระลึกถึงผูฟงเปนสำคัญ ระลึกถึง

สภาพปญหาที่ เกิดขึ้นเกี่ยวกับการตอตานการกอสราง 

โรงไฟฟาถานหินและนิวเคลียร การยอมรับและขอกังวลของ

ประชาชนท่ีสื่อมวลชนใหความสนใจ 

2. ทำความเขาใจกับเน้ือหาท่ีสื่อมวลชนใหความสนใจ 

เชน ความปลอดภัยของโรงไฟฟานิวเคลียร การกำจัดกาก

กัมมันตรังสี การปลอยกาซคารบอนไดออกไซดจากโรงไฟฟา

ถานหิน เราอาจตองทำความเขาใจถึงความจำเปนที่จะตอง

มีการกระจายแหลงเ ช้ือเพลิงเ พ่ือผลิตกระแสไฟฟาใน

ประเทศไทย ตนทุนการผลิตไฟฟา ศักยภาพของเทคโนโลยี

และเชื้อเพลิงที่มีอยูในโลก ซึ่งโดยทั่วไปแลวทานตองหา

ขอมูลวาสื่อมวลชนอยากรูอะไร แหลงขอมูลมีที่ใดบาง ทาน

สามารถใชวิธีใดในการใหไดมาซ่ึงขอมูลนั้น และขอมูลใดที่

เปนขอมูลออนไหวท่ีหากสื่อออกไปแลวอาจทำใหเกิดกระแส

มวลชนอันจะสงผลตอการดำเนินงานในอนาคต หรือขอมูล

แบบไหนที่จะสรางประเด็นตอเนื่อง 

3. ต้ังสมาธิโดยยึดถือวัตถุประสงคในการนำเสนอ

ระหวางเตรียมขอมูล  
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4. 5. และ 6. ดำเนินการดวยความมุงมั่นตั้งใจโดย

การสนทนาพูดคุยซักถามขอมูล หาขอมูลจากอินเทอรเน็ต 

หาขอมูลจากบริษัทที่ประกอบกิจการดานไฟฟา บริษัท 

ที่ปรึกษา สถาบันการศึกษา บริษัทผูผลิตเทคโนโลยี สมาชิก

สื่อมวลชน องคกรพัฒนาเอกชน 

7.  เตรียมขอมูลตามขอเท็จจริงโดยไมลำเอียงเขาขาง

ตัวเอง หากมีสิ่งท่ีจะสงผลกระทบตอความเปนอยูของชุมชน

ในพื้นที่รอบโรงไฟฟา 

8.  ตองมีความเพียรพยายามในการถาม คนหาขอมูล

จากหลายแหลงเพื่อใหเกิดการวิเคราะหเปรียบเทียบ และ

ตองมีความเพียรในการตรวจสอบถึงความแมนยำของขอมูล 

หลังจากไดดำเนินการแลว ก็ตองสรุปสาระสำคัญ

พรอมรายละเอียดเพ่ือเตรียมใหผูบังคับบัญชาในการนำ

เสนอตอสื่อมวลชน มีการช้ีแจงขอเท็จจริงและคำถามท่ีอาจ

มาจากกลุมสื่อมวลชนตอผูบังคับบัญชาเพื่อใหมีความพรอม

ในการอธิบายช้ีแจงเหตุผล หากปฏิบัติตามน้ีถือวาทานทำ

หนาท่ีไดอยางสมบูรณ 

หลักการดำเนินงานหรือข้ันตอนในการแกปญหานี้ไมใช

ของใหม ที่มาของ 8 ข้ันตอนน้ีไดดัดแปลงมาจาก มรรค 8 

ซึ่งเปนสวนหนึ่งของอริยสัจสี่ (Ariya – Sacca : The 

Four Noble Truths) เปนแกนคำสอนของพระพุทธเจา 

อริยสัจส่ีประกอบดวย ทุกข สมุทัย นิโรธ มรรค 

 • ทุกข (Suffering) – มีทั้งทุกขทางกายและ

ทางใจ เปนสภาพท่ีทนไดยาก ภาวะบีบคั้น กดดันขัดแยง 

ขัดของ ทุกขคือปญหาที่ตองระงับ 

 • สมุทัย (Desire) – สาเหตุของทุกข เชน 

กิเลส ตัณหา ความยึดมั่นถือมั่น ความไมไดดั่งใจ 

 • นิโรธ (State of No Suffering) – สภาพที่
ไมทุกข  

 • มรรค (Magga – the Eight-fold Path) – 
แนวทางในการดับทุกขประกอบดวย ทิฐิ (Understanding); 

สังกับปะ (Right Thought); วายามะ (Right Effort); สติ 

(Right Mindfulness); สมาธิ (Right Concentration); 

วาจา (Right Speech); กัมมันตะ (Right Bodily 

Action); และอาชีวะ (Right Livelihood) 
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เปาหมายของศาสนาพุทธ คือ การดับทุกขหรือการเขา

ถึงนิพพานโดยมีมรรคเปนเคร่ืองมือหรือแนวทางในการ

ดำเนินงาน ซึ่งถาผูใดสามารถใชไดถูกตองในทุกครั้งที่ได

สัมผัสกับเหตุการณที่อาจทำใหเกิดทุกข (ผัสสะ) ก็จะทำให

สามารถระงับความรูสึกตอเหตุการณกอนที่จะพัฒนาไปเปน

ทุกขได ศาสนาพุทธสอนใหทานดับทุกขที่เกิดทางใจใหปลอย

วางทางใจ แตไมไดสอนใหทานหยุดแกปญหา ปญหาคงตอง

แกตอไปและตอเน่ือง แตแกนของคำสอน คือ ตองแกอยาง

มีสติ ทำใจใหปกติ มีสมาธิ อยาแกปญหาในขณะท่ีกำลังเปน

ทุกข ธรรมะ คือ คำสอนของพระพุทธเจาซ่ึงพระองคไดตรัส

ไวดีแลวสำหรับการดับทุกข แตจะเห็นไดวาสิ่งท่ีพระองคได

สอนไวสามารถนำไปใชในการทำงานและการดำรงชีวิตก็ได 

ซึ่งหากใชอยางถูกวิธี ทั้งงานท่ีไดรับมอบหมายและปญหาท่ี

เขามาก็จะไดรับการบริหารจัดการอยางมีประสิทธิภาพ  

ซึ่งหากบุคลากรในองคกรใดก็ตามมีความเขาใจใน

การนำหลักดังกลาวมาปฏิบัติแลว ก็ถือไดวาบุคลากรของ

องคกรนั้นมีคุณภาพ มีสมรรถนะ และเปนสวนเสริมดาน

ประสิทธิภาพใหกับองคกร สงผลใหองคกรเปนองคกร

สมรรถนะสูง หากนำไปปฏิบัติในระดับชุมชนก็จะทำใหเกิด

เปนชุมชนที่เขมแข็ง และถาเปนระดับประเทศ ก็จะนำไปสู

การเปนประเทศท่ีไดรับการพัฒนาอยางย่ังยืน 
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ไฟประดับทางเทา ไฟประดับทางเทา 
จากพลังงานถานเหลือใชจากพลังงานถานเหลือใช  

เปนที่รูกันดีวาถานอัลคาไลนนั้นเปนตัวทำลายสิ่งแวดลอม

อยางหนึ่ง ดังนั้นในการทำลายถานอัลคาไลนจึงตองทำอยาง

ระมัดระวังเปนพิเศษ แตตอไปน้ีเราคงไมตองกังวลกับปญหานั้น

อีกตอไป เพราะถานอัลคาไลนที่เหลือใชแลวสามารถนำมาใชใหม

ซึ่งใหประโยชนไดมากกวาการทิ้งไวจนกลายเปนขยะมีพิษทำลาย

โลกอีกตอไป เพราะโคมไฟประดับทางเทาท่ีคุณเห็นอยูนี้เปน 

โคมไฟที่เอาของเหลวจากถานอัลคาไลนเหลือใชกลับมาใชงาน

ใหม โดยการนำถานอัลคาไลนที่เหลือใชแลวมาใสลงในชองที่  

ใกลเคียงกับขนาดของมันมากท่ีสุด ชองท่ีวาน้ีถูกติดตั้งมากับ

สวนฐานของชุดไฟดวยแลว เมื่อคุณวางมันลงไปบนชอง

ของเหลวท่ีอยูภายในกอนถานก็จะถูกดึงออกมาไวในถังกักเก็บ

เพื่อเปล่ียนเปนพลังงานใหกับชุดไฟ ซึ่งพลังงานเพียง 1 ถัง

สามารถทำใหมันสวางไปไดทั้งคืนเลยทีเดียว 

 

 

 Volitan เปนเรือรูปแบบใหมที่ใชพลังงานสะอาดและมีน้ำหนักเบาท่ีเร่ิม          

จะปรากฏใหเห็นเปนรูปเปนรางขึ้นมาบางแลว ซึ่งชื่อของมันแปลวา “flying fish”         

ตามลักษณะของเรือยามที่มันกางใบแลนเรือนั่นเอง จุดเดนของ Volitan อยูที่ใบเรือ       

ซึ่งทำจากแผงโซลารเซลลและพลังงานลมที่จะถูกดึงมาเปนพลังงานหลัก ในการเดินเรือ  

Volitan จะถูกควบคุมอยางดีดวยระบบคอมพิวเตอรเน็ตเวิรก พลังงานลมและพลังงาน

แสงอาทิตยถูกเก็บสะสมเพ่ือใหกลายมาเปนพลังงานของเรือที่มีมากพอท่ีจะแลนตลอด

ทั้งวันทั้งคืน การขับเคล่ือนอยางมีประสิทธิภาพของเรืออยูที่ปกที่ไดรับการออกแบบมา

เปนพิเศษเพื่อใหทนตอทุกสภาพอากาศ ในขณะเดียวกันก็สามารถรักษาสมดุลใหปกของ

เรือรับลมและแสงอาทิตยไดอยางดีเยี่ยม โดยปกที่อยูดานบนเรือเหนือน้ำซึ่งเปน       

แผงโซลารเซลลนั้นถูกติดตั้งมอเตอรกำลังสูงเอาไว ยามที่เรือจอดอยูกับที่มันจึง

สามารถพับเก็บไดจนดูคลายเสาสองตนท่ีอยูกลางลำเรือเสียมากกวาท่ีจะเปนปกยามท่ี

เรือกำลังแลน 

เรือประหยัดพลังงาน The Flying Fishเรือประหยัดพลังงาน The Flying Fish  
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แตละอยางลวนนาจะหามาเก็บไวในครอบครองทั้งนั้นเลยใชไหมละครับ เพราะฉะนั้นแลวอยามัวรอชา รีบไปชอปปง              แตละอยางลวนนาจะหามาเก็บไวในครอบครองท้ังนั้นเลยใชไหมละครับ เพราะฉะน้ันแลวอยามัวรอชา รีบไปชอปปง              
มาใชสอยกันดีกวา สวนตัวผมนั้นก็ตองขอลา ไวเจอกันใหมในฉบับหนาพรอมกับนวัตกรรมใหมๆ เชนเคยมาใชสอยกันดีกวา สวนตัวผมนั้นก็ตองขอลา ไวเจอกันใหมในฉบับหนาพรอมกับนวัตกรรมใหมๆ เชนเคย  

Bike for PowerBike for Power  

หากคุณตองการใชชีวิตอยางสงบสุขอยูทามกลางธรรมชาติ 

ในบางคร้ังการน่ังมองนาฬกาอยูในบานก็อาจชวยใหคุณสงบไดอยาง

ไมนาเช่ือ นาฬกาท่ีวานี้ถูกออกแบบใหดูเหมือนกับกระถางตนไม

ของจริงที่ ใชพลังงานจากแสงอาทิตย มันจึงดูเหมือนตนออน       

ตนเล็กๆ ที่กำลังคล่ีใบเพ่ือสังเคราะหแสงขณะท่ีคุณวางไวกลาง

แสงแดดเพื่อชารจพลังงานใหกับมัน ซึ่งนับวาเปนนาฬกาที่สะดวก  

ประหยัดพลังงานและสวยงามอีกดวย เพราะไมวาคุณจะอยูที่ไหน

ก็ตาม ขอเพียงมีแสงอาทิตยคุณก็สามารถชารจพลังงานใหกับ

นาฬกาเรือนนี้ไดแลว 

 นาฬกาตนไม Time for Plants นาฬกาตนไม Time for Plants  

ตอไปนี้คุณไมจำเปนตองกังวลวา แบตเตอรี่ในโทรศัพทมือถือหรือเครื่องเลน MP3 

ของคุณจะหมดแลวหาปลั๊กไฟเพื่อชารจพลังงานใหกับมันไมไดอีกตอไป เพียงคุณมีจักรยาน

สักคันกับเจาอุปกรณตัวนี้เทานั้น “OHM” เปนอุปกรณชารจพลังงานท่ีมีไวสำหรับติดกับ  
รถจักรยานโดยเฉพาะ ดวยลักษณะที่เหมือนแมเหล็กทำใหมันสุดแสนจะใชงานงาย แคติด

สวนที่เปนแมเหล็กไวกับซ่ีลอจักรยาน แลวติดอีกสวนหนึ่งไวกับกานของเบาะท่ีนั่งโดยตอง

อยูในจุดที่ไมโดนโคลนหรือความชื้นดวย จากน้ันก็ลงมือปนจักรยานไดเลยครับ แมเหล็กที่

ติดอยูกับซี่ลอจะเคลื่อนที่ไปมาทำใหเกิดเปนกระแสไฟฟาเทากับแบตเตอรี่ไอออนลิเทียม

ขนาด 1,200 mAh ซึ่งสามารถปรับใชกับอะแดปเตอรขนาดต่ำกวา 5 โวลต โดยตอง        

ปนจักรยานเปนเวลา 45 นาที คุณก็จะมีพลังงานมากพอเพ่ือใชชารจแบตเตอร่ีโทรศัพท

มือถือไดจนเต็ม OHM ยังเปนอุปกรณเสริมสำหรับจักรยานที่สามารถติดตั้งหรือถอดเก็บ  

ไดงายเพื่อปองกันการถูกลักขโมยไดดวย จึงนับวาคุมคาท่ีจะหาซ้ือมาไวใชมากทีเดียวครับ 

Pop Up Light โคมไฟแบบพกพาPop Up Light โคมไฟแบบพกพา  
โคมไฟที่คุณเห็นอยูนี้ไมไดบางขนาดแคใสไวในกระเปาเสื้อหรือ

กางเกงเทาน้ัน แตมันมีความบางเทากับบัตรเครดิต ซึ่งมากพอท่ีจะใสไว

ในกระเปาสตางคของคุณเลยทีเดียว ผูที่ออกแบบเจาหลอดไฟปอปอัปนี้

คือ Hyun Jin Yoon และ Eun Hak Lee มันถูกออกแบบมาใหมี         

รูปลักษณเหมือนกับหลอดไสของบานเรานี่เองครับ โดยใชพลังงานจาก

เซลลเล็กๆ ที่ติดอยูกับฐาน วิธีการใชนั้นก็แสนงายครับ เมื่อตองการ  

แสงสวางเพียงคุณหักสวนที่เปนหลอดแลวดันขึ้นใหตั้งฉากกับฐาน และ

ดันลงใหราบกับตัวฐานเมื่อไมตองการใช แคนี้คุณก็มีแสงสวางแบบพกพา

ไวใชไดแลวครับ แตทั้งนี้เจาหลอดไฟที่วายังอยูในระหวางการทดลอง  

แตคาดวาอีกไมนานคงจะสามารถผลิตออกมาใชงานไดจริงๆ แนนอนครับ 
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Scoop 

นโยบายน้ำมันแกสโซฮอล E85  
‡æ◊ËÕ§«“¡¡—Ëπ§ß¥â“πæ≈—ßß“π¢Õß§π‰∑¬ 

ความผันผวนของราคาน้ำมันและความไมมั่นคงทางดานพลังงาน   

ของประเทศทำใหไทยจำเปนตองหาแหลงพลังงานทางเลือกอื่นๆ นอกเหนือจาก 

การพ่ึงพาแหลงพลังงานจากฟอสซิลแตเพียงอยางเดียว จึงสงผลใหความต่ืนตัว       

ดานพลังงานทดแทนในไทยถูกปลุกใหลุกขึ้นมาคึกคักอีกครั้ง  

ดังจะเห็นวากระทรวงพลังงานไดมีแนวนโยบายในการสงเสริมการใชพลังงาน

ทดแทนในหลายๆ ดาน ทั้งการใชพลังงานน้ำ พลังงานชีวมวล กาซชีวภาพ 

พลังงานลม NGV ไบโอดีเซล และเอทานอล เนื่องจากเปนพลังงานสะอาดชวยลด

มลพิษและภาวะโลกรอน ทั้งยังชวยลดการนำเขาน้ำมัน ลดการขาดดุลการคา

ระหวางประเทศ และเปนแหลงพลังงานยั่งยืนท่ีไทยสามารถผลิตข้ึนมาทดแทนใหม  

ไดเร่ือยๆ โดยเฉพาะการสงเสริมการผลิตเอทานอลเพื่อนำมาใชเปนสวนผสม       

ในน้ำมันแกสโซฮอล  

จากที่กอนหนานี้กระทรวงพลังงานไดสงเสริมใหประชาชนหันมาใชน้ำมัน    

แกสโซฮอลใหมากข้ึน นับจากน้ำมันแกสโซฮอล E10 E20 และกำลังจะกาวไปสู

การใช E85 ซึ่งกระทรวงพลังงานไดกำหนดใหการใชพลังงานทดแทนเปน      
“วาระแหงชาต”ิ ตามแผนแมบทพลังงานทดแทนแหงชาต ิ15 ป และการดำเนนิงาน
ตามแผนหนึ่งในน้ันคือ การผลักดันเรื่อง “เอทานอล” เพื่อสนับสนุนใหเกิดการใช 
“แกสโซฮอล E85 อยางครบวงจร”  
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ทำไมจึงควรใชแกสโซฮอล E85 
น้ำมันแกสโซฮอลจัดเปนน้ำมันเชื้อเพลิงท่ีดีตออนาคต เพราะไดจากการผสมระหวาง

น้ำมันเบนซินกับเอทานอล หรือที่เรียกวา เอทิลแอลกอฮอล (Ethyl Alcohol) ซึ่งเปน

แอลกอฮอลบริสุทธิ์ 99.5% โดยเอทานอลน้ันไดจากการหมักพืชผลทางการเกษตร เชน  

ออย มันสำปะหลัง กากน้ำตาล ฯลฯ เมื่อนำมาผสมกับน้ำมันเบนซินในสัดสวนตางๆ เพื่อ   

ใชเปนเช้ือเพลิงสำหรับเครื่องยนต เชน สัดสวนผสมระหวางน้ำมันเบนซิน 90% กับเอทานอล 

10% กลายเปนน้ำมันแกสโซฮอล E10 หรือสัดสวนน้ำมันเบนซิน 80% กับเอทานอล 20% 

กลายเปนน้ำมนัแกสโซฮอล E20 และสัดสวนนำ้มนัเบนซิน 15% กับเอทานอล 85% กลายเปน

น้ำมันแกสโซฮอล E85 ซึ่งสามารถชวยลดการใชน้ำมันเบนซินลง เทากับเปนการชวย

ประหยัดเม็ดเงินในการนำเขาน้ำมันเบนซินจากตางประเทศ และยังเปนการสรางอาชีพ  

ความอยูดีกินดีใหกับเกษตรกร ชวยแกปญหาราคาพืชผลทางการเกษตรตกต่ำ และยังเปน

แหลงพลังงานทางเลือกใหกับคนไทยมากขึ้น ชวยสรางความมั่นคงดานพลังงานของประเทศ 

 

ปริมาณการใชแกสโซฮอลในปจจุบัน  
ปจจุบันไทยมีการใชแกสโซฮอลทั้ง 91 95 E20 และ E85 ประมาณ 9.72 ลานลิตร

ตอวัน (ขอมูล ณ เดือนกันยายน 2551) ในเกือบ 4,132 สถานี ซึ่งปริมาณการใชน้ำมัน

แกสโซฮอลไดเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ อันเน่ืองมาจากมาตรการสนับสนุนจากรัฐบาลท่ีกำหนดใหราคา

ขายปลีกน้ำมันแกสโซฮอลถูกกวาน้ำมันเบนซิน คือ 

น้ำมันแกสโซฮอล 91 ถูกกวาเบนซิน 91 = 5.90 บาท/ลิตร 

น้ำมันแกสโซฮอล 95 ถูกกวาเบนซิน 95 = 8.90 บาท/ลิตร  

น้ำมันแกสโซฮอล E20 ถูกกวาเบนซิน 95 = 10.20 บาท/ลิตร 

  

ศักยภาพเอทานอลกับความตองการในอนาคต 
ปจจุบันไทยผลิตออยไดปละ 70 ลานตัน ทำเปนน้ำตาลใหคนไทยบริโภคในประเทศแค 

20 ลานตันเทานั้น ยังมีออยเหลืออีกปละ 50 ลานตันท่ีจะนำมาผลิตเปนเอทานอลได    

อยางสบาย นอกจากน้ันยงัมมีนัสำปะหลังทีเ่ปนวตัถดุบิสำคัญในการผลิตเอทานอล ซึง่เมือ่รวม

วัตถุดิบทั้งจากออย กากน้ำตาล และมันสำปะหลังที่เหลือจากการบริโภค ใชในอุตสาหกรรม 

และการสงออกแลว สามารถนำมาผลิตเอทานอลได 2.95 ลานลิตร/วัน ในขณะที่มีการใช   

เอทานอลเพียง 0.97 ลานลิตร/วัน จึงยังมีเอทานอลเหลือใชอีก 1.98 ลานลิตร/วัน  

(ขอมูล ณ เดือนตุลาคม 2551) 
หมายเหตุ: น้ำมันแกสโซฮอล รวมแกสโซฮอล E10 ออกเทน 91, แกสโซฮอล E10 ออกเทน 95, แกสโซฮอล E20 
ออกเทน 95 และแกสโซฮอล E85 

ปริมาณการจำหนายน้ำมันแกสโซฮอลตอวัน 



ทัง้นีป้จจบุนัมโีรงงานผลติเอทานอล 11 ราย กำลงัการผลติตดิตัง้ 1.58 ลานลติร/วัน 

(ขอมูล ณ เดือนกันยายน 2551) แตผลิตจริง 8 ราย เฉลี่ย 0.85 ลานลิตร/วัน      

โดยในปลายป 2552 คาดวาจะมีโรงงานผลิตเอทานอลเพิ่มขึ้นอีก 9 ราย กำลังการผลิต     

2.19 ลานลิตร/วัน รวมกำลังการผลิตทั้งสิ้น 3.77 ลานลิตร/วัน 

แตในสวนของโรงงานที่ไดรับอนุญาตมี 47 ราย กำลังการผลิตรวม 12.3 ลานลิตร/วัน 

จำแนกตามวัตถุดิบที่ใช ดังนี้ 

 - ใชกากน้ำตาล/ออย รวม 15 โรง กำลังการผลิต 2.69 ลานลิตร/วัน 

 - ใชมันสำปะหลัง รวม 24 โรง กำลังการผลิต 8.39 ลานลิตร/วัน 

 - ใชกากน้ำตาล/มนัสำปะหลัง/ออย รวม 8 โรง กำลงัการผลิต 1.22 ลานลติร/วัน 

   

สงเสริมการใช E85 อยางครบวงจร 
กพช.มีมติเห็นชอบใหมีการสงเสริมการใช E85 แบบครบวงจร เพื่อใหการสงเสริม  

การใช E85 เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ เปนรูปธรรม ซึ่งจะเกิดประโยชนตอประเทศชาติ    

เชิงเศรษฐกิจถึง 447,377 ลานบาท โดยแนวทางการดำเนินงานมีดังนี้ 

 

   1. ≈¥°“√ àßÕÕ°«—μ∂ÿ¥‘∫ ”À√—∫º≈‘μ‡Õ∑“πÕ≈≈ß∫“ß à«π เพ่ือให      

มีวัตถุดิบเพียงพอตอการผลิตเอทานอลในประเทศ โดยมีแผนการใชเอทานอล ดังนี้ 

    2.  àß‡ √‘¡„Àâ¡’°“√π”‡¢â“·≈–ª√–°Õ∫√∂ FFV (Flex Fuel Vehicle) ดังนี้ 
 ระยะส้ัน (2551-2552) เริ่มเปด Line ผลิต/ทดลอง Fleet และนำเขารถ FFV    

เชิงพาณิชย โดยจัดทำโครงการนำเขารถมาในลักษณะ Fleet เพื่อสรางความม่ันใจใหกับ

ประชาชน เพ่ือรองรับการนำเขารถ FFV 2,000 คัน ภายในป 2552 

 ระยะกลางและระยะยาว (2553-2561) จะเปด Line ผลิตรถ FFV ในประเทศ     

เพื่อสงเสริมการใชใหเปนไปตามเปาหมาย และเตรียมความพรอมดานวัตถุดิบใหเพียงพอ    

ตอการผลิตเอทานอลสำหรับ E85 ในระยะยาว 
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     กากนำ้ตาล/มันสำปะหลงั ท่ีเหลอืจากการบริโภค          แผนการใชเอทานอล 
      อตุสาหกรรม และสงออก                หนวย : ลานลติร/วนั 
 
 Supply 2551 2552 2553 2554  Demand 2551 2552 2553 2554 
กากนำ้ตาลสำหรับผลติ 1.44 1.86 2.19 2.57 เอทานอลสำหรบั E10 0.73 0.97 1.30 1.63 
เอทานอล (ลานตนั/ป)   

คดิเปนเอทานอล 0.99 1.27 1.50 1.76 เอทานอลสำหรับรถ E20 0.07 0.21 0.41 0.66 
จากกากนำ้ตาล (ลานลิตร/วัน)  

มนัสำปะหลงัสำหรับผลิต 1.83 1.25 1.61 2.56 เอทานอลสำหรบัรถ FFV 0.0009 0.004 0.13 0.38 
เอทานอล (ลานตนั/ป)  

คดิเปนเอทานอลจาก 0.85 0.58 0.75 1.19 เอทานอลสำหรบัรถจักรยานยนต 0.05 0.16 0.28 0.29 
มนัสำปะหลงั (ลานลติร/วัน)  

รวมเอทานอลเฉล่ีย 1.84 1.86 2.25 2.95 รวมเอทานอลเฉล่ีย 0.85 1.34 2.11 2.96 
(กรณลีดสงออก 50%) (5.73) (6.72) (7.41) (8.25) 



ตาราง Road Map การสงเสริมการใช E85 
 รายการ ระยะส้ัน ระยะกลาง ระยะยาว 
 (2551-2552) (2553-2557) (2558-2561) 
รถ หัวฉีด สะสม (ลานคัน) 3.11 3.15 3.18 

รถ E20 สะสม (ลานคัน) 0.32 0.97 1.36 

รถ FFV สะสม (ลานคัน)  0.001 0.40 1.07 

 รวมรถยนต (ลานคัน) 3.43 4.52 5.61 
เอทานอลรถหัวฉีด (E10) (ลานลิตร/วัน) 0.97 1.64 1.65 

เอทานอลสำหรับรถ E20 (ลานลิตร/วัน) 0.21 1.05 1.47 

เอทานอลสำหรับรถ FFV (ลานลิตร/วัน)   0.004 1.66 4.55 

เอทานอลสำหรับรถ จยย. (ลานลิตร/วัน) 0.16 0.33 0.41 

 รวมเอทานอล (ลานลิตร/วัน) 1.34 4.69 8.08 
 ลดการใชเบนซินสะสมเปนเงิน* (ลานบาท) 14,810 148,590 386,720 

 การสรางมูลคาเพิ่มรายสาขาการผลิตสะสม 2,345 20,930 60,657 
 เปนเงิน (ลานบาท)  

 รวมผลประโยชนตอประเทศ (ลานบาท) 17,155 169,520 447,377 
หมายเหตุ: *ราคาเบนซินเฉล่ียคงที่ 30 บาท/ลิตร   

 

ตารางเปรียบเทียบการสูญเสียรายไดจากการลดภาษีและรายไดเพิ่มจากการสงเสริมการใช E85 

หมายเหตุ: ไมรวมประโยชนที่ไดจากการลด CO2 Emission 27.8 ลานตัน ในป 2561 

หนวย : ลานบาท 

 ระยะเวลา  2551-2552  2553-2561 รวม 2551-2561 
รฐัสญูเสยีรายไดภาษจีากรถยนต FFV ขนาด 1,500 ซซี ี  2,400 ซซี ี 1,500 ซซี ี 2,400 ซซี ี 1,500 ซซี ี  2,400 ซซี ี
   1. อากรนำเขา  92  222 -  - 92  222 

   2. ภาษีสรรพสามิต  72  379 26,845  186,916 26,917  187,295 

   3. ภาษีเทศบาล+VAT 19  83 4,752  33,084 4,771  33,167 

   รวม  183  684 31,597  220,000 31,780  220,684 
รฐัมีรายไดเพิม่ขึน้จาก    

   1. ทดแทนการใชน้ำมนั 14,810 371,910 386,720 

   2. Multiplier Effect 2,345 58,312 60,657 

   รวม  17,155 430,222 447,377 

3. ¡“μ√°“√¿“…’‡æ◊ËÕπ”‡¢â“·≈–º≈‘μ√∂¬πμå FFV ปจจุบันโครงสราง     
อากรนำเขาและภาษีสรรพสามิตยังไมจูงใจใหประชาชนซื้อรถยนตดังกลาว จึงใหดำเนินการ 

 •ลดอากรนำเขารถยนต FFV (เปนการชั่วคราว) จาก 80% เหลือ 60% สำหรับ

รถยนต FFV จำนวน 2,000 คัน ที่จะนำเขาจนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2552 

 •ลดภาษีสรรพสามิตรถยนต FFV จาก 25% เหลือ 22% (รถไมเกิน 2,000 ซีซี) 

สำหรับรถยนต FFV ที่จะนำเขาจำนวน 2,000 คัน จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2552 และ   

ใชเงินจากกองทุนน้ำมันเชื้อเพลิงชดเชยภาระภาษีสรรพสามิตรถยนต FFV จำนวน 3% ใหกับ

รถยนต FFV ที่ผลิตภายในประเทศ จนถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2553 หลังจากน้ันจะให

กระทรวงการคลังพิจารณาโครงสรางภาษีสรรพสามิตรถยนต FFV ใหสอดคลองกับโครงสราง

ภาษีรถยนตประเภทอ่ืนทั้งระบบตอไป 
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4. ¡“μ√°“√ àß‡ √‘¡«—μ∂ÿ¥‘∫ °“√º≈‘μ ‡Õ∑“πÕ≈·≈–πÈ”¡—π E85       
§√∫«ß®√ ‡æ◊ËÕ‡æ‘Ë¡ª√– ‘∑∏‘¿“æ„π√–¬–¬“« 

 •สงเสริมการเพิ่มผลผลิตตอไร : ออยเพิ่ม 15 ตัน/ไร และมันสำปะหลังเพิ่ม 5 ตัน/ไร 

กำหนดการเพิ่มพื้นที่การเพาะปลูกในพื้นที่รกรางวางเปลาและพื้นที่ราชพัสดุ 

 •พจิารณาความเหมาะสมราคาเอทานอลใหสอดคลองกับวตัถุดบิในประเทศท้ังในระยะส้ัน

และระยะยาว 

 •กำหนดราคา E85 ใหมีราคาขายปลีกต่ำกวาแกสโซฮอล 95 (E10) ไมนอยกวา    

รอยละ 30 

 •พิจารณาสนับสนุนการผลิตน้ำมัน E85 ครบวงจร ตั้งแตการจัดทำแผนการผลิต E85 

ของโรงกลั่นน้ำมัน การพัฒนาระบบโลจิสติกส ระบบคลังน้ำมันและการ Blending 

 •สนับสนุนเงินทุนสงเสริมจากรัฐในการวิจัยและพัฒนา เชน การพัฒนาพันธุวัตถุดิบ   

การใชเซลลูโลสเปนวัตถุดิบในการผลิตเอทานอลและการพัฒนารถยนต FFV 

 

E85 พลังงานย่ังยืนของประเทศ 
จากการดำเนินการตามแผนนโยบายดังกลาวคาดวาจะสงผลดีในหลายๆ ดาน คือ 

 

 √–¥—∫ª√–‡∑» 
 1. สรางความมั่นคงดานการจัดหาพลังงานของประเทศ และลดการใชน้ำมันเบนซิน      

ไดมูลคา 386,720 ลานบาท (ในสวน E85 มูลคา 191,325 ลานบาท) ในป 2551-2561 

 2. สรางโอกาสในการปรับโครงสรางการผลิตพืชไปสูพืชพลังงานที่มีมูลคาเพิ่มทาง 

เศรษฐกจิสงู สรางเสถยีรภาพราคาพชืผลเกษตรและสราง Multiplier effect 60,657 ลานบาท 

ภายในป 2551-2561 

 3. ลด CO2 Emission รวม 27.8 ลานตัน ในป 2561 

 

 √–¥—∫ºŸâ≈ß∑ÿπ/ª√–™“™π 
 1. ผูลงทุนผลิตรถยนต FFV มีตนทุนการผลิตที่ต่ำ 

 2. ประชาชนประหยัดคาใชจายน้ำมัน โดยคาใชจายตอกิโลเมตรของผูบริโภค E85 

ประหยัดกวา Eco Car ที่ 19 สตางค/กิโลเมตร และประชาชนที่ใชรถ FFV สามารถเลือกใช

น้ำมัน E85 หรือ E0 E10 E20 ได 

 3. เกษตรกรมีรายไดจากการขายสินคาเกษตร มีความม่ันใจจากความแนนอนดาน    

การตลาดที่มีรองรับชัดเจน ราคาพืชผลเกษตรมีเสถียรภาพนำไปสูการมีรายไดเพิ่มขึ้น 

 

 มาตรการท้ังหมดนี้ก็เพื่อผลประโยชนและความมั่นคงดานพลังงานของประเทศ 
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