
การประชุมเชงิปฏบิตักิาร

การขบัเคลือ่นแผนพลงังานชาตแิละภารกจิกระทรวงพลงังานในสว่นภมูภิาค
หวัขอ้ แผนพลงังานชาต ิเรือ่ง (รา่ง)แผนน า้มนั (Oil Plan 2022)

โดย 

นางพทัธธ์รีา สายประทมุทพิย์

รองอธบิดกีรมธรุกจิพลงังาน

วนัศกุรท์ ี ่23 ก.ย. 2565 เวลา 9.10-12.00 น.

ณ หอ้งประชุม 9 ช ัน้ 15 กระทรวงพลงังาน
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* ขอ้มลูใชส้ าหรบัการบรรยายเทา่น ัน้ ยงัไมส่ามารถใชอ้า้งองิได้
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1. Roadmap : การจดัท า Oil Plan 2022
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2. ภาพพยากรณ์ความตอ้งการใชน้ า้มนัเชือ้เพลงิทกุสาขา
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2022 2025 2030 2035 2036 2037
   LPG    Fuel oil    Diesel

   Kerosene    Gasoline
fuel 2022 2030 2035 2037 ปี 37/22

LPG 17.60      17.10      17.01      16.99      -3%

Fuel oil 4.90         5.41        5.73         5.85         19%

Diesel 63.84      71.62      76.09      77.62      22%

kerosene 20.34      28.52      33.34      35.10      73%

Gasoline 29.13      33.98      36.41      37.02      27%

Total 135.82    156.63   168.59    172.57    27%

ทีม่า:  1. BAU คาดการณ์โดย สนพ. (LPG ไมร่วมภาคปิโตรเคม)ี
2. Classic และ Nation Plan โครงการศกึษาผลกระทบของยานยนตไ์ฟฟ้าตอ่การขับเคลือ่นนโยบายดา้นน ้ามันเชือ้เพลงิของประเทศไทย

• ชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิปจัจบุนั
• ปี 2030 มรีถ BEV 2.2 ลา้นคนั

หนว่ย : ลา้นลติร/วนั

Fuel ปี 2022 ปี 2030 ปี 2035 ปี 2040 ปี 2050 ปี 30/22% ปี 35/22% ปี 40/22%

Gasoline 30.1          32.6          30.6          27.9          23.0          8% 2% -7%

Kerosene 20.5          23.0          23.7          23.4          22.3          12% 15% 14%

Diesel 66.7          71.9          70.1          67.1          62.6          8% 5% 1%

Fuel Oil 4.9            4.9            4.9            4.9            5.1            -1% -1% -1%

LPG 34.4          33.4          33.0          32.3          31.1          -3% -4% -6%

Ethanol 4.6            5.3            5.3            5.2            4.9            14% 14% 12%

B100 4.4            4.9            5.4            5.9            6.8            12% 24% 34%

Total 165.6        176.0        173.0        166.6        155.7        6% 4% 1%

• E10 / E20 / B7
• ปี 2030 มรีถ BEV 2.3 ลา้นคนั

Fuel ปี 2022 ปี 2030 ปี 2035 ปี 2040 ปี 2050 ปี 30/22% ปี 35/22% ปี 40/22%

Gasoline 28.7         25.7         18.9         10.9         4.0        -11% -34% -62%

Kerosene 20.5         23.0         23.7         23.4         22.3      12% 15% 14%

Diesel 66.5         62.7         46.7         29.5         13.2      -6% -30% -56%

Fuel Oil 4.9           4.8           4.8           4.8           5.0        -2% -2% -2%

LPG 34.3         33.3         32.8         32.1         30.9      -3% -4% -6%

Ethanol 5.2           6.1           4.5           2.6           1.0        18% -13% -50%

B100 4.9           5.9           4.8           3.7           3.2        20% -1% -24%

Total 165.0       161.5       136.3       107.1       79.5      -2% -17% -35%

• E20 / B10
• สนบัสนุนนโยบาย 30@30 และ ปี 2035 เป็นไปตาม

สมมตฐิานจ านวนรถจดทะเบยีนใหม ่EV
• จากผลการศกึษาโครงการฯ มคีวามเป็นไปไดท้ ีจ่ะใช ้

biojet ผสม 2% ในปี 2025 ตามขอ้บงัคบั EU
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o กรณี Classic จะเริม่เห็นผลกระทบกลุม่เบนซนิในระยะ 10 ปีขึน้ไป โดยกลุม่ดเีซลยังไมไ่ดรั้บผลกระทบมากนัก
o กรณี NEP จะเริม่เห็นผลกระทบในระยะไมเ่กนิ 10 ปีนับจากปัจจบุันโดยทัง้กลุม่เบนซนิและดเีซลไดรั้บผลกระทบ

เอก
สาร
ใช้ภ
ายใน
กระ
ทรว
งพล
ังงาน
เท่าน
ั้น ห
้ามเผ
ยแพ
ร่



3. กรอบแผนการบรหิารจดัการน า้มนัเชือ้เพลงิ (Oil Plan 2022)
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ดา้นความ
ม ัน่คง

ดา้นน า้มนั
เชือ้เพลงิ
ภาคขนสง่

การลงทนุ
ธุรกจิ

ในอนาคต

โครงสรา้ง
พืน้ฐาน

1. 2. 3. 4.

ประเทศมคีวามม ัน่คง
ดา้นน า้มนัเชือ้เพลงิ

• ก าหนดเชือ้เพลงิใน
ภาคขนสง่ทีเ่หมาะสม
กบัประเทศไทย

• ก าหนดมาตรการ
เพือ่บรหิารจดัการ
ชนดิน า้มนั

• โครงสรา้งพืน้ฐานน ้ามนั
เชือ้เพลงิถกูใชอ้ยา่งมี
ประสทิธภิาพ

• สง่เสรมิการใชร้ะบบ
การขนสง่น า้มนัทางทอ่

• ตดิต ัง้ Charging 
station ในสถานี
บรกิารน า้มนั

สง่เสรมิการลงทนุใน
ธุรกจิใหมเ่พือ่รองรบั
การเปลีย่นผา่นดา้น
พลงังาน เอก
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4. หลกัการก าหนดเชือ้เพลงิในภาคขนสง่

เป้าหมายการลดการปลดปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกเพือ่
ความเป็นกลางทางคารบ์อนภายในปี 2050

มุง่สูค่วามเป็นกลาง

ทางคารบ์อน

• การประชมุสมัชชาประเทศภาคอีนุสญัญาสหประชาชาตวิา่ดว้ยการเปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ สมัยที ่26 (COP26) ประเทศ
ไทยมกีารประกาศเจตนารมณ์ทีส่ าคญัในการบรรลเุป้าหมายตอ้งใหท้กุภาคสว่นรว่มมอืกนั โดยเฉพาะการใชพ้ลงังานในภาคขนสง่ 

• ปจัจบุนัการปลดปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจกภาคขนสง่  69.1 MtCO2eq/ปี คดิเป็นรอ้ยละ 28 (ขอ้มลู ณ ปี 2564)

ปี 2570 ไมส่ามารถอดุหนนุราคาน า้มนัเชือ้เพลงิ
ทีม่สีว่นผสมของเชือ้เพลงิชวีภาพได ้

พ.ร.บ. กองทนุน า้มนั
เชือ้เพลงิ พ.ศ. 2562

• ตามมาตรา 55 ของ พ.ร.บ.กองทนุฯ ใหจ้า่ยชดเชยน ้ามันเชือ้เพลงิทีม่สีว่นผสมของเชือ้เพลงิชวีภาพตอ่ไปไดเ้ป็นระยะเวลา 3 ปี 
นับแตว่ันทีพ่.ร.บ.ฉบบันีใ้ชบ้งัคบั (ปี 2565) ในกรณีทีม่คีวามจ าเป็นให ้ครม. โดยค าแนะน าของ กพช. มอี านาจขยายระยะเวลา
ด าเนนิการตามวรรคหนึง่ไดอ้กีไมเ่กนิ 2 ครัง้ (ปี 2567) ครัง้ละไมเ่กนิ 2 ปี (ปี 2569) 

ราคาน า้มนัเชือ้เพลงิตอ้งเป็นธรรมและไมเ่ป็นภาระประชาชน

ผลประโยชนโ์ดยรวม
ของประชาชน

• ประชาชนตอ้งไมแ่บกรบัภาระตน้ทนุของน า้มนัชวีภาพทีส่งูเกนิไป ซึง่อาจจะสง่ผลกระทบตอ่คา่ครองชพีของประชาชนใน
อนาคต
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5. การบรหิารจดัการชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิ : กลุม่ดเีซล

เป้าหมาย : ต ัง้แตปี่ 2567 มดีเีซลหมนุเร็วเพยีงชนดิเดยีว 
(อยูร่ะหวา่งพจิารณาปรบัปรงุท ัง้เป้าหมายและมาตรการกบัผูเ้ก ีย่วขอ้ง)

1. มต ิกบง. เมือ่วนัที ่31 ม.ค. 2565 : เห็นชอบในหลกัการแนวทางการก าหนดสดัสว่นการผสมไบโอดเีซลในภาวะปกติ
ส าหรับระยะยาว (พ.ศ. 2567 เป็นตน้ไป) ก าหนดใหม้นี ้ามันดเีซลหมนุเร็ว บ7ี เกรดเดยีว

2. ขอ้จ ากดัการใช ้B10 มาตรฐานน า้มนัยโูร 5 (ก ามะถนั 10 ppm) : กก.วล. มมีต ิ20 ก.ค. 2563 ใหบ้งัคบัใชม้าตรฐาน
น ้ามันยโูร 5 ตัง้แตว่ันที ่1 ม.ค. 2567 และใหบ้งัคบัใชม้าตรฐานการระบายมลพษิจากรถยนตใ์หมใ่หเ้ป็นไปตามมาตรฐานยโูร 
5 ภายในปี 2567, ธพ. ออกประกาศก าหนดลักษณะและคณุภาพน ้ามันยโูร 5, โรงกลัน่ฯ มกีารเตรยีมความพรอ้มแลว้ ซึง่
ปัจจบุนัผูผ้ลติรถยนตส์ว่นใหญรั่บรองเพยีง B7 ยโูร 5 (พพ. อยูร่ะหวา่งศกึษาและทดสอบเครือ่งยนตย์โูร 5 กบัการใชน้ ้ามัน 
B10 ตลอดจนการรับรองจากทกุคา่ยรถยนตค์าดวา่จะแลว้เสร็จในปี 2567)

3. ความเชือ่ม ัน่การใช ้B7 มมีากกวา่ B10 : ในปี 2563-2564  มกีารใชม้าตรการราคาโดยใหส้ว่นตา่ง B10-B7 ถงึ 3 บาท/
ลติร และ ธพ. ออกประกาศรับรองรุน่รถยนตท์ีส่ามารถรองรับ B10 ได ้แตใ่นปี 2564 การใช ้B7 ยังสงู B10 กวา่ 2 เทา่

4. พ.ร.บ. กองทนุน า้มนัเชือ้เพลงิ พ.ศ. 2562 จะไมส่ามารถอดุหนุนราคาไดใ้นปี 2570

5. โรงงาน บ1ี00 มกี าลงัการผลติรวม 9.70 ลา้นลติร/วัน เทยีบเทา่ CPO 8.44 ลา้นกก./วัน  โดยปี 2573 คาดวา่ความตอ้งการ
ใช ้B100 สงูสดุที ่5.9 ลา้นลติร/วัน พบวา่ก าลงัการผลติเพยีงพอ 

หลกัการ
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ชนดิ
เชือ้เพลงิ

ปี พ.ศ.

2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

ดเีซลหมนุ
เร็ว

น า้มนั
อากาศยาน

2% SAF 5% SAF 20% SAF

ในระยะแรกผลติจากน ้ามันพชืใชแ้ลว้เป็นหลัก ผลติจากน ้ามันพชืใชแ้ลว้ ปาลม์น ้ามัน(ทีไ่ดรั้บ RSPO) หรอื เอทานอล 

• แผน AEDP อยูใ่นระหวา่งพจิารณาสดัสว่น
การผสม %SAF ใน JET ตามที ่ICAO 
ก าหนด

* ส ิน้สดุการอดุหนนุเชือ้เพลงิชวีภาพตามพ.ร.บ.กองทนุฯ วนัที ่24 ก.ย. 2569

B20 (เป็นทางเลอืกส าหรบั Fleet+ ไมอุ่ดหนุนราคา)

B10

B7
ดเีซลหมนุเร็ว (5-9.9%)

(ก าหนด B7 เป็นหลกั โดยในปี 2567 หากผลการศกึษาของ พพ. สรปุไดว้า่คา่ยรถยนตท์กุรายรบัประกนัการใช ้B10 ยโูร 5 ได ้จะพจิารณาเพิม่สดัสว่นการผสมตอ่ไป)

• หากราคาเชือ้เพลงิชวีภาพสงูจะลดสดัสว่นการผสมทีเ่หมาะสม โดยพจิารณาราคา CPO, บ1ี00 และสต็อก CPO
• การผสม BHD ในอนาคตตอ้งพจิารณามาตรการ carbon tax หรอื carbon pricing พจิารณาสดัสว่นการผสม และราคาทีไ่มเ่ป็นภาระตอ่ภาคประชาชนB20

ดเีซล premium

Confidential Information ขอ้มลูใชส้ าหรบัการประชุมคณะท างานเทา่น ัน้ ยงัไมส่ามารถใชอ้า้งองิได ้และหา้มเผยแพรก่อ่นไดร้บัอนุญาตจากกรมธรุกจิพลงังาน

1. ต ัง้แตปี่ 2566 เป็นตน้ไป ดเีซลหมนุเร็วชนดิเดยีว โดยเบือ้งตน้ก าหนด B7 เป็นหลกั การปรบัเป็น B10 จะพจิารณาเมือ่คา่ยรถยนตท์กุราย

รบัประกนัการใช ้B10 ยโูร 5  ท ัง้นี ้อตัราสว่นผสมไบโอดเีซลสามารถปรบัไดต้ามความเหมาะสมราคา CPO 
2. B20 ใหค้งไวเ้ป็นน า้มนัทางลอืก (ไมใ่ชน่ า้มนัหลกั) และไมอ่ดุหนนุราคา

5. การบรหิารจดัการชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิ : กลุม่ดเีซล
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เป้าหมาย :E20 เป็นเบนซนิฐานของประเทศภายในปี 2570
หลกัการ

1. รถยนตเ์บนซนิสว่นใหญส่ามารถใช ้E20 ได ้: รัฐบาลมนีโยบายสง่เสรมิการผลติรถยนต ์E20 และ E85 มา
ตัง้แตปี่ 2551 ปัจจบุนั รถยนตเ์ครือ่งยนตเ์บนซนิทีผ่ลติในประเทศสว่นใหญส่ามารถใชน้ ้ามันแกส๊โซฮอล์ E20 
ได ้โดยคาดการณ์วา่ในปี 2573 (ปี 2030) ยังมรีถทีไ่มส่ามารถใช ้E20 เพยีง 4.6 ลา้นคนั (รถยนตส์ว่นบคุคล 
0.3 ลา้นคนั และมอเตอรไ์ซด ์4.3 ลา้นคนั)

2. การผลติเบนซนิพืน้ฐาน มกีารก าหนดคณุภาพเบนซนิพืน้ฐานทีเ่หมาะสมส าหรับผลติ E20 เพือ่สมดลุการผลติ 

3. พ.ร.บ. กองทนุน า้มนัเชือ้เพลงิ พ.ศ. 2562 จะไมส่ามารถอดุหนนุราคาไดใ้นปี 2570

4. ศกัยภาพโรงงานเอทานอล : โรงงานเอทานอลมกี าลงัการผลติตดิตัง้ 6.91 ลา้นลติร/วนั และมกี าลงัการผลติ
จรงิ 6.57 ลา้นลติร/วนั หากมมีาตรการสง่เสรมิน ้ามัน E20 (ตาม NEP Forecast) ความตอ้งการใชเ้อทานอล
สงูสดุที ่6.0 ลา้นลติร/วนั พบวา่ก าลงัการผลติเพยีงพอ 

5. การบรหิารจดัการชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิ : กลุม่เบนซนิ
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ชนดิ
เชือ้เพลงิ

ปี พ.ศ.

2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

แกส๊โซฮอล์

ขอ้เสนอ
มาตรฐาน
G-Base
ของกลุม่
โรงกลั่นฯ

Current spec

G-Base 1 (MON 78 RON 87)

G-Base 2 (MON 82 RON 91)

G-Base 1 (MON 79 RON 87)
G-Base 2 (MON 82 RON 91)

G-Base
(MON 79 RON 87)

* ส ิน้สดุการอดุหนนุเชือ้เพลงิชวีภาพตามพ.ร.บ.กองทนุฯ วนัที ่24 ก.ย. 2569

ULG

GSH E20

GSH E85

GSH 91

GSH 95
GSH 95

• สกนช./กรมสรรพสามติ พจิารณากลไกราคาสนับสนุน E20
• พพ. และผูเ้กีย่วขอ้งการลดตน้ทนุผลติเอทานอล
• มาตรการสนับสนุนรถเกา่ใหใ้ช ้EV 

GSH E20

GSH E85
(เป็นทางเลอืก+ ไมอุ่ดหนุน

ราคา)

ULG premium

ปัจจบัุนมรีถทไีมส่ามารถใช ้E20 ได ้รวม 7,837,683 คัน
- รถยนต ์(1993-2022) 1,880,798 คัน
- รถจักรยานยนต ์(2007-2022) 5,956,885 คัน
- เครือ่งยนตท์า้ยเรอื 8,500 เครือ่ง
- เครือ่งยนตอ์เนกประสงค ์1,689,434 เครือ่ง

* ปี 2570 คาดวา่จะมรีถทีไ่มส่ามารถใช ้E20 ได ้5 ลา้นคัน
• Private car = 0.26 ลา้นคัน
• Motorcycle= 4.7 ลา้นคัน
* ตอ้งพจิารณามาตรการในการยกเลกิรถทีไ่มส่ามารถใช ้E20 ได ้

Confidential Information ขอ้มลูใชส้ าหรบัการประชุมคณะท างานเทา่น ัน้ ยงัไมส่ามารถใชอ้า้งองิได ้และหา้มเผยแพรก่อ่นไดร้บัอนุญาตจากกรมธรุกจิพลงังาน

1. ใหม้ ีGSH95 และ E20 ในปี พ.ศ. 2567-2569 และให ้E20 เป็นเบนซนิฐาน ต ัง้แตปี่ พ.ศ. 2570 เป็นตน้ไป 
2. ต ัง้แตปี่ 2567 ใหค้ง E85 เป็นทางเลอืก โดยไมอ่ดุหนนุราคา

5. การบรหิารจดัการชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิ : กลุม่เบนซนิ

เอก
สาร
ใช้ภ
ายใน
กระ
ทรว
งพล
ังงาน
เท่าน
ั้น ห
้ามเผ
ยแพ
ร่



11

การใช ้LPG และ NGV ในภาคขนสง่เป็นไปตามกลไกการตลาด
หลกัการ

1. จ านวนรถยนตท์ีใ่ช ้LPG และ NGV : ปรมิาณรถยนตท์ีใ่ช ้LPG และ NGV ลดลงนับตัง้แตปี่ 2553 ปัจจบุนั
จ านวนสะสม ณ ปี 2565 รวม 641,287 คนั และ 321,139 คนั ตามล าดบั  

2. การพยากรณ์ความตอ้งการในการใช ้LPG และ NGV ในภาคขนสง่ : ปรมิาณการใช ้LPG และ NGV 
จะลดลงอยา่งตอ่เนือ่ง จากการเปลีย่นไปใชร้ถยนตช์นดิอืน่ ๆ เชน่ รถยนต ์EV 

5. การบรหิารจดัการชนดิน า้มนัเชือ้เพลงิ : LPG และ NGV

ชนดิ
เชือ้เพลงิ

ปี พ.ศ.

2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579 2580

LPG

NGV

1. ลอยตวัราคาการใชใ้นรถยนตส์ว่นบคุคล
2. จดัท าแผนปรบัขึน้ราคาส าหรบัรถโดยสารสาธารณะ
3. สนบัสนนุเปลีย่นรถโดยสารสาธารณะเกา่เป็น EVเอก

สาร
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หลกัการ

1. ระบบการขนสง่น ้ามนั
ทางทอ่เสน้ทีม่กีาร
ลงทนุและเปิดใชง้าน
แลว้ยังถกูใชไ้มเ่ต็ม
capacity (20-50%)

2. การขนสง่น ้ามนัทางทอ่
เป็นระบบปิด ชว่ยลด
การปลอ่ย CO2 ลด
ความเสีย่งจากการเกดิ
อบุตัเิหตจุากการขนสง่
ทางรถบรรทกุ และเป็น
ระบบขนสง่น ้ามนัทีม่ี
ประสทิธภิาพการใช ้

พลงังานดกีวา่เมือ่
เทยีบกบัการขนสง่ทาง
รถบรรทกุและทาง
รถไฟ

3.ชว่ยสรา้งโอกาสการ
สง่ออกน ้ามนัไปยงั
ประเทศเพือ่นบา้น

รายละเอยีด

ระยะเวลา
ด าเนนิกา
ร

ชว่งที ่1 : ปี 2562
บางปะอนิ-พจิติร 
ชว่งที ่2 : ปี 2564
พจิติร – ล าปาง

Capacit
y

3,200 ลา้นลติร/ปี 
(Max. 9,000 ลา้น
ลติร/ปี)

ผลประ 
โยชน์

- ชว่ยลดการปลอ่ย 
CO2 5,700
tonCO2/ปี (หากเพิม่
cap. 9,000 ลา้น
ลติร/ปี จะชว่ยการ
ปลอ่ย CO2 ได ้
30,000 tonCO2/ปี)
- ลดจ านวนเทีย่ว
รถบรรทกุ 88,000
เทีย่ว/ปี
- ลดพลังงานคดิเป็น
15 Ktoe

1. สายเหนอื
(บางปะอนิ-ก าแพงเพชร-พจิติร-

ล าปาง) (FPT)

รายละเอยีด

ระยะเวลา
ด าเนนิการ

ยังไมเ่ริม่ด าเนนิการ

Capacity 5,200 ลา้นลติร/ปี 

ผลประโยชน์ • ชว่ยลดการปลอ่ย CO2 80,500 tonCO2/ปี
• ลดจ านวนเทีย่วรถบรรทกุ 150,000 เทีย่ว/ปี
• ลดพลังงานคดิเป็น 25 Ktoe
• คา่น ้ามันทีส่ญูเสยีจากการขนสง่ทางรถคดิเป็น 1,000 ลา้นบาท/ปี
หมายเหต ุค านวณจากราคาน ้ามัน 35 บาท/ลติร

ขอ้เสนอ • สง่เสรมิการใชค้ลังน ้ามันรว่มทีจ่.สระบรุ ีและ จ.ขอนแกน่ โดยคลังขอนแกน่ควรใชเ้ป็นจุด
กระจายน ้ามันสายตะวันออกเฉียงเหนอื

• ใหค้ลังขอนแกน่เป็นคลังปลอดภาษีส าหรับรองรับการสง่ออกน ้ามันได ้
• จัดโซนนิง่รถบรรทกุและจ ากัดเวลาวิง่ เพือ่ลดอบัุตเิหตุ
• แนวทางแกไ้ขปัญหาน ้ามัน interface (มปีระเด็นจุดวาบไฟตามกฎหมายการจัดเก็บ

น ้ามัน)

2. สายตะวนัออกเฉยีงเหนอื(สระบรุ-ีขอนแกน่) (TPN)

6. การเพิม่ศกัยภาพโครงสรา้งพืน้ฐานน า้มนัเชือ้เพลงิ

6.1 การสง่เสรมิการใชร้ะบบการขนสง่ทางทอ่
ใหเ้ป็น backbone ของโลจสิตกิสน์ า้มนั
ของประเทศ
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หลกัการ

1. ภายใตเ้จตนารมณ์ Carbon Neutrality และ GHG emission ของประเทศไทย ภาคสว่นทีเ่กีย่วขอ้งส าหรับยานยนตท์างบก ไดจั้ดตัง้
คณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแหง่ชาต ิโดยไดก้ าหนดวสิยัทัศน ์“ประเทศไทยจะเป็นฐานการผลติยานยนตไ์ฟฟ้าและชิน้สว่นทีส่ าคญั
ของโลก ภายในปี พ.ศ. 2578”

2. เดอืนธันวาคม พ.ศ. 2564 ประเทศไทยมปีรมิาณจดทะเบยีนยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท BEV สะสม 11,152 คัน และในปี พ.ศ. 2564 มปีรมิาณรถจด
ทะเบยีนยานยนตไ์ฟฟ้าประเภท BEV จ านวน 5,857 คัน ซึง่เพิม่ข ึน้กวา่เทา่ตวัจากปี พ.ศ. 2563

3.  เดอืนมนีาคม 2565 ประเทศไทยมสีถานอีดัประจไุฟฟ้าจ านวน 944 สถานท่ัีวประเทศ ไดแ้ก ่กทม. นนทบรุ ีปทมุธาน ีรวม 473 สถาน,ี ภาคกลาง 152 
สถาน ีภาคตะวันออกเฉียงเหนอื 95 สถาน ีภาคเหนอื 109 สถาน ีและภาคใต ้115 สถาน ีและมแีนวโนม้จะเพิม่ขึน้ตามสดัสว่นของการผลติ/ใช ้EV

ทีม่า : สนพ.

6.2 สง่เสรมิการตดิต ัง้ EV Charging Station ในบรเิวณสถานบีรกิารน า้มนัเชือ้เพลงิ

6. การเพิม่ศกัยภาพโครงสรา้งพืน้ฐานน า้มนัเชือ้เพลงิ
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แนวทางการลดผลกระทบหว่งโซน่ า้มนัเชือ้เพลงิ (ตวัอยา่ง)

ระยะส ัน้ 2565-2570 (ค.ศ. 2022-2027) ระยะกลาง 2571-2575 (ค.ศ. 2028-2032) ระยะยาว 2576-2580 (ค.ศ. 2033-2037) 

โรงกล ัน่น า้มนั ผลกระทบ ไมม่ี นอ้ย (กระทบเบนซนิมากกวา่ดเีซล) มาก

Core business 1. ปรับดา้นการผลติ (ชนดิน ้ามันดบิ, สดัสว่น
ผลติภัณฑ,์ ประสทิธภิาพการผลติ) 

2. หาตลาดสง่ออก หากไมไ่ด ้อาจตอ้งยตุกิจิการ

ปรับกลยทุธเ์ปลีย่นธรุกจิกลั่นน ้ามนัเป็นคลังน าเขา้
ผลติภัณฑปิ์โตรเลยีมเพือ่การพาณชิย ์(marketing
terminal)

Integrated energy 
company

1. พัฒนาอตุสาหกรรมปิโตรเคมสี าหรับผลติภัณฑท์ีม่มีลูคา่เพิม่สงู

Radical transformation 1. รว่มลงทนุในธรุกจิ
• ผลติไฟฟ้าจากพลังงานหมนุเวยีน
• ระบบกกัเก็บพลังงานไฟฟ้า
• ผลติแบตเตอรีส่ าหรับรถ EV

1. ธรุกจิผลติเชือ้เพลงิชวีภาพ เชน่ BHD, SAF
2. ธรุกจิ Bio-refinery

ผูค้า้น า้มนัม.7
และ ม.10 
(Jobber) 

ผลกระทบ ไมม่ี นอ้ย มาก

Integrated energy 
company

ปรับลดขนาดธุรกจิต่างๆ ในห่วงโซ่อุปทานของน ้ามัน
เบนซนิและน ้ามันดีเซลและรวมถงึการพจิารณาความ
จ าเป็นของการม ีjobber ในระบบการจัดจ าหน่าย

Radical transformation 1. ธรุกจิสถานีชารจ์ประจุ
2. ธรุกจิใหเ้ชา่มอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้า 

1. ธรุกจิผลติแบตเตอรีส่ าหรับ EV
2. ธรุกจิใหบ้รกิารแลกเปลีย่นแบตเตอรี่
3. ธรุกจิระบบกกัเก็บพลังงานไฟฟ้า
4. ธรุกจิเหมอืงลเิทยีม 
5. ธรุกจิผลติไฟฟ้าจากพลังงานหมนุเวยีน
6. ธรุกจิยารักษาโรคและการวจัิยทางการแพทย ์
7. ธรุกจิอาหารเพือ่สขุภาพ

ผูค้า้น า้มนัม.11 ผลกระทบ ไมม่ี นอ้ย มาก

Core business พจิารณาเพิม่สดัสว่นธรุกจิทีเ่ป็น non-oil business 
ใหม้ากกวา่ oil-related business

Radical transformation 1. ธรุกจิสถานีชารจ์ประจุ
2. ธรุกจิใหเ้ชา่มอเตอรไ์ซคไ์ฟฟ้า 
3. Non-Oil Business

1. ธรุกจิใหบ้รกิารแลกเปลีย่นแบตเตอรี่

7. สง่เสรมิการลงทนุในธรุกจิใหม่ (New Business) เพือ่รองรบัการเปลีย่นผา่นดา้นพลงังาน
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หลกัการก าหนดการสง่เสรมิการผลติและการใช ้Bio-Jet (SAF)/BHD

• เป้าหมายการลดการปลดปลอ่ย CO2 

• ขอ้ก าหนดของ ICAO การใชเ้ชือ้เพลงิชวีภาพผสมส าหรับน ้ามันอากาศยาน 
• เป้าหมายของ EU ในการก าหนดสดัสว่นการผสมในปี 2025 SAF 2% และปี 2030 SAF 5% 
• ความตอ้งการในการใชน้ ้ามันเชือ้เพลงิอากาศยานเพิม่ขึน้จากปัจจัยการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกจิในอนาคต
• กระบวนการผลติทีพ่รอ้มส าหรับเชงิพาณชิย ์พบวา่ Bio-Jet (SAF) และ BHD เป็นผลติภัณฑท์ีไ่ดม้ารว่มกนั (Co-product)
จากการกลัน่ดงันัน้การสนับสนุนการใชใ้นเชงิพาณชิยต์อ้งไปในทศิทางเดยีวกนั

เป้าหมาย : สง่เสรมิสง่เสรมิการผลติและการใช ้Bio-Jet (SAF)/BHD เพือ่เป้าหมายการลด CO2

• รว่มมอืระหวา่งกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ พรอ้มดว้ยกระทรวงพาณชิย ์ในการสง่เสรมิการปลกูปาลม์อยา่งยัง่ยนื 
และไดรั้บการรับรอง Roundtable on Sustainable Palm Oil (RSPO) 

• รว่มมอืระหวา่ง กรมการบนิพลเรอืนในการก าหนดคณุภาพมาตรฐานและสดัสว่นการใช ้SAF ในน ้ามนัอากาศยาน
• หากการผสม BHD ในน ้ามนัดเีซลไดรั้บการรับรองตามมาตรฐาน EURO5 ควรสง่เสรมิการใชน้ ้ามนัดเีซล B7*

(พจิารณาผสม BHD ส าหรับ B10)

7.1 สง่เสรมิการผลติและการใช ้Bio-Jet (SAF)/BHD

7. สง่เสรมิการลงทนุในธรุกจิใหม่ (New Business) เพือ่รองรบัการเปลีย่นผา่นดา้นพลงังาน
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7.2 อตุสาหกรรมปิโตรเคม/ีโรงกล ัน่ชวีภาพ (Biorefinery)

เป้าหมาย : สง่เสรมิการลงทนุธุรกจิใหมด่า้นอตุสาหกรรมปิโตรเคม/ีbiorefinery

 ประสานหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งในการสง่เสรมิการลงทนุของโรงกลัน่น ้ามนัส าหรับอตุสาหกรรมปิโตรเคมรีะยะที ่4 และในพืน้ทีล่งทนุ
นอกเหนอื EEC

 ประสานความรว่มมอืระหวา่งหน่วยงานภาครัฐ (เชน่ BOI การนคิมอตุสาหกรรม สภาพัฒน ์กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
พลงังาน กระทรวงอตุสาหกรรม สผ. กรมสรรพสามติ กระทรวงการคลงั) และภาคเอกชน (โรงกลัน่น ้ามนั Start-up) เพือ่สนับสนุน
การลงทนุของโรงกลัน่ในปิโตรเคมแีละโรงกลัน่ชวีภาพ

หลกัการก าหนดการสง่เสรมิธรุกจิอตุสาหกรรมปิโตรเคม/ีbiorefinery

 สง่เสรมิอตุสาหกรรมทีล่ดการปลอ่ยกา๊ซเรอืนกระจก สอดรับเจตจ านงของประเทศไทยในการประชมุรัฐภาคกีรอบอนุสญัญา
สหประชาชาตวิา่ดว้ยการเปลีย่นแปลงสภาพภมูอิากาศ สมยัที ่26 (COP26)

 สอดรับแนวทางการพัฒนาทีย่ั่งยนื (SDGs) ของสหประชาชาต ิเชน่ การผลติและการบรโิภคทีย่ั่งยนื การรับมอืการเปลีย่นแปลง
สภาพภมูอิากาศ เป็นตน้ 

 สง่เสรมิโมเดลเศรษฐกจิ BCG ทีไ่ดร้วมหว่งโซม่ลูคา่ของ 5 อตุสาหกรรม S-curves หลกั ไดแ้ก ่อตุสาหกรรมการเกษตรและ
เทคโนโลยชีวีภาพ การแปรรปูอาหาร เชือ้เพลงิชวีภาพและเคมชีวีภาพ การแพทยค์รบวงจร และการทอ่งเทีย่ว

7. สง่เสรมิการลงทนุในธรุกจิใหม่ (New Business) เพือ่รองรบัการเปลีย่นผา่นดา้นพลงังาน
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