
การขับเคลื่อนนโยบายส่งเสริม EV

โดย

นางสาวศุภัชญา  ชนชนะชัย
หัวหน้ากลุ่มอนุรักษ์พลังงาน

กองนโยบายอนุรักษ์พลังงานและพลังงานทดแทน
ส านักงานนโยบายและแผนพลังงาน

15 กันยายน 2566



ก.อุตสาหกรรม ก.พลังงาน ก.พลังงาน ก.คลัง
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คณะอนุกรรมการส่งเสริมอุตสาหกรรม
การผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วน

• 29 ท่าน: ปลัด อก.-ปธ., ผศอ.-เลขาฯ

คณะอนุกรรมการพัฒนา
ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและแบตเตอร่ี

เพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้า

• 28 ท่าน: ปลัด พน.-ปธ., ผอ.สนพ.-เลขาฯ

คณะอนุกรรมการประเมินผลกระทบ
ด้านน้้ามันเชื้อเพลิงและก๊าซเรือนกระจก

จากการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า

• 16 ท่าน: ปลัด พน.-ปธ., ผอ.สนพ.-เลขาฯ

คณะอนุกรรมการส่งเสริมการใช้
ยานยนต์ไฟฟ้า

• 24 ท่าน: ปลัด กค.-ปธ., 
อธิบดีกรมสรรพสามิต-เลขาฯ

คณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติ

เป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนที่ส้าคัญของโลก

องค์ประกอบ 20 ท่าน
• ประธาน - นรม. หรือ รอง นรม. ท่ีได้รับมอบหมาย
• กรรมการและเลขานุการ – ปอก., ปพน.
• กรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ – ผอ.สศอ., ผอ.สนพ.

Thailand’s Vision



เป้าหมายการส่งเสริม EV (EV30@30)
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เป้าหมาย ประเภทยานยนต์
จ านวน ZEV ต่อปี

ปี 2025 ปี 2030 ปี 2035
รถยนตนั์ง่/รถกระบะ (คนั) 225,000 (30%) 440,000 (50%) 1,154,000 (100%)

รถจกัรยานยนต ์(คนั) 360,000 (20%) 650,000 (40%) 1,800,000 (100%)

รถบสั/รถบรรทกุ (คนั) 18,000 (20%) 33,000 (35%) 83,000 (100%)

สามลอ้ (คนั) 500 (85%) 2,200 (100%) 2,800 (100%)

เรอืโดยสาร (ล า) 130 (12%) 480 (35%) 1,800 (100%)

รถไฟระบบราง (ตู)้ 620 (70%) 850 (85%) 1,170 (100%)

รถยนตนั์ง่/รถกระบะ (คนั) 225,000 (10%) 725,000 (30%) 1,350,000 (50%)

รถจกัรยานยนต ์(คนั) 360,000 (20%) 675,000 (30%) 1,850,000 (70%)

รถบสั/รถบรรทกุ (คนั) 18,000 (35%) 34,000 (50%) 84,000 (85%)

สามลอ้ (คนั) 500 (85%) 2,200 (100%) 2,800 (100%)

เรอืโดยสาร (ล า) 130 (12%) 480 (35%) 1,800 (100%)

รถไฟระบบราง (ตู)้ 620 (100%) 850 (100%) 1,170 (100%)

* หมายเหตุ มติที่ประชุมคณะกรรมการนโยบายยานยนต์ไฟฟ้าแห่งชาติเมื่อวันท่ี 12 พ.ค. 2564 เห็นชอบเป้าหมายปี 2025 และ 2030 และรับทราบเป้าหมายปี 2035

การใช้

การผลิต
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กรอบแนวทางและมาตรการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า

โครงสร้าง
พื้นฐาน*

การใช้

การผลิต

• เป็นฐานการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและ
ชิ้นส่วน

• ก าหนดมาตรฐานยานยนต์และ
ชิ้นส่วน

• การเปลี่ยนผ่านไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้า

การส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิต
ยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วน

การส่งเสริมด้านการใช้
ยานยนต์ไฟฟ้า
• มาตรการทางภาษี
• มาตรการที่ไม่ใช่ภาษี

▪ ส่งเสริมการพัฒนาโครงข่ายสถานีอัดประจุ
ไฟฟ้าอย่างเพียงพอ 

▪ สร้างกฎระเบียบ มาตรฐาน เเละเเนวทาง
▪ ส่งเสริมเทคโนโลยีด้านสมาร์ทกริดเพื่อ

เช่ือมโยงและบริหารจัดการ

การพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน
รองรับยานยนต์ไฟฟ้า

▪ ส่งเสริมด้านการใช้งาน
▪ ส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิต
▪ นโยบายและมาตรการด้านแบตเตอรี่ใช้แล้ว
▪ การพัฒนาก าลังคนและพัฒนาความสามารถ

ด้านการวิจัยพัฒนาเทคโนโลยี

การส่งเสริม
แบตเตอรี่ยานยนต์ไฟฟ้า

การประเมินผลกระทบของเชื้อเพลิงและก๊าซเรือนกระจก
จากการส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้า



การเปลี่ยนผ่าน
ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้า

▪ แผนส่งเสริม
ผู้ประกอบการรองรับ
การเปลี่ยนผ่านไปสู่
ยานยนต์ไฟฟ้า (Exit 
Strategy) (กสอ./
สยย./สวทช./TAIA)

▪ แผนการพัฒนา
บุคลากรรองรับ
ยานยนต์ไฟฟ้า 
(Upskill) (สยย./อก./
สวทช./รง./สอศ.)

▪ แผนเยียวยาก าลังคน
รองรับการเปลี่ยนผ่าน
ไปสู่ยานยนต์ไฟฟ้า 
(Reskill) (TAPMA)

เป็นฐานการผลิต
ยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วน

▪ ก าหนดมาตรฐานให้
ครอบคลุมยานยนต์และ
ชิ้นส่วนส าคัญ (สมอ./
สวทช./กรมการขนส่งทาง
ราง)

▪ ก าหนดมาตรฐานบังคับ 
เพ่ือส่งเสริมให้เกิดการผลิต
แบตเตอรี่ในประเทศ 
(สมอ.)

▪ ก าหนดมาตรฐานบังคับ 
ส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้า 
และอุปกรณ์ไฟฟ้า (สมอ.)

▪ แผนพัฒนาด้านมาตรฐาน
ให้กับสถานประกอบการ 
(สวทช.)

ก าหนดมาตรฐาน
ยานยนต์และชิ้นส่วน

เป้าหมาย 1 เป้าหมาย 2 เป้าหมาย 3

▪ แผนการลดภาษีน าเข้า/ภาษสีรรพสามิต
เป็นการชั่วคราว เพื่อส่งเสริมการผลิต
ยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วนส าคัญใน
ประเทศ (กรมสรรพสามิต)

▪ แผนการพัฒนาฐานข้อมูล (รถ ราง เรือ) 
(กรมการขนส่งทางราง/สยย./TAPMA)

▪ แผนก าหนดกระบวนการผลิตท่ีมีสาระ 
ส าคัญครอบคลุมยานยนต์ประเภทต่าง ๆ 
(สศอ./สยย./กรมการขนส่งทางราง)

▪ แผนการปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิต
รถยนต์ใหม่ (เริ่มปี 2569) เพื่อดึงดูดให้
เกิดการลงทุนการผลิต ZEV (กรม
สรรพสามิต)

▪ แผนประชาสัมพันธ์ ZEV (EVAT)

▪ พัฒนาและต่อยอดศูนย์
ทดสอบ ATTRIC ให้
ครอบคลุมมาตรฐานและ
ข้อก าหนดตาม
มาตรฐานสากลในการ
ทดสอบยานยนต์ไฟฟ้า
และชิ้นส่วน (สมอ.)

▪ จัดตั้งหน่วยงานที่สามารถ
ให้บริการรับรองได้อย่าง
ครอบคลุม (สมอ./สยย.)

▪ แผนการส่งเสริมงานวิจัย
และการจัดท าระเบียบ
รองรับการวิจัยและ
พัฒนา ZEV และ ACES 
ในประเทศ เพ่ือไปสู่
อุตสาหกรรม (สกสว./
สอวช./สวทช./
สยย./TAPMA)

▪ แผนส่งเสริมการลงทุน
ปรับเปลี่ยนเครื่องจักร/
พัฒนาบุคคล (EEC)

▪ แผนส่งเสริมการลงทุน
พัฒนาบุคลากร (EEC)

สรุปแผนงาน/โครงการ ด้านการส่งเสริมอุตสาหกรรมการผลิตยานยนต์ไฟฟ้าและชิ้นส่วน

แนวทาง 2แนวทาง 1แนวทาง 1 แนวทาง 1 แนวทาง 2
แนวทาง 3
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มาตรการเพื่อส่งเสริมการใช้ยานยนต์ไฟฟ้า
มาตรการทางภาษี หน่วยงาน

ขยายช่องว่างของอัตราภาษี
สรรพสามิตรถยนต์ระหว่าง
รถยนต์ไฟฟ้า HEV PHEV  และ 
ICE และภาษี สรรพสามิต
รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า และ ICE 

กรม
สรรพสามิต

ยกเว้น/ลดอากรศุลกากรของยาน
ยนต์ไฟฟ้า/ชิ้นส่วนเพื่อใช้ในการ
ทดสอบตลาดและสร้างความ
เชื่อมั่นให้กับผู้บริโภค

สศค./กรม
ศุลกากร

ให้สิทธิลดหย่อนภาษีเงินได้บุคคล
ธรรมดา/นิติบุคคล ส าหรับบุคคล
หรือนิติบุคคลที่ซื้อยานยนต์ไฟฟ้า

สศค./กรม
สรรพากร

ยกเว้น/ลดภาษีป้ายทะเบียน
ประจ าปี ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า 

กรมการ
ขนส่ง
ทางบก

ปรับโครงสร้างภาษีสรรพสามิต
แบตเตอรี่เพื่อสนับสนุนให้เกิด
ยานยนต์ไฟฟ้า

กรม
สรรพสามิต

มาตรการที่ไม่ใช่ภาษี หน่วยงาน
การบริหารจัดการรถยนต์เก่า (ICE) โดยน ารถยนต์เก่าเข้าสู่การก าจดัซากและได้รับสิทธิประโยชน์ทางภาษี 
เมื่อน าไปซื้อรถยนต์ ZEV

อก./กรมสรรพสามิต/
กรมสรรพากร

สนับสนุนให้มีการส่งเสริมการใช้รถจักรยานยนต์ไฟฟ้าของภาคธุรกิจขนส่งเชิงพาณิชย์ B2B และ B2G กรมสรรพสามิต

การให้อัตราดอกเบี้ยต่ าส าหรบัสินเช่ือยานยนต์ไฟฟ้าและการสร้างสถานีอัดประจุไฟฟ้า/สถานีแลกเปลี่ยนแบตเตอรี่ สมาคมธนาคารไทย

ก าหนดที่จอดรถเฉพาะส าหรับรถยนต์/รถจกัรยานยนต์ไฟฟ้าในสถานที่ต่าง ๆ  ไม่น้อยกว่า 5% ของพื้นที่จอดรถ ทุกหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง

ปรับปรุงกฎระเบียบให้อาคารสถานท่ีสรา้งใหม่มีที่จอดรถยนต์/รถจักรยานยนต์และที่อัดประจไุฟฟ้า กรมโยธาธิการและผังเมือง

ก าหนดให้มีอัตราค่าไฟฟ้าคงที่ส าหรับผูใ้ห้บริการสถานีอัดประจไุฟฟ้า/สถานีแลกเปลีย่นแบตเตอรี่ กระทรวงพลังงาน

ยกเว้น/ลดค่าทางด่วนในปี 2565-2568 ส าหรับรถยนต์ ZEV กระทรวงคมนาคม

ยกเว้น/ลดราคาค่าจอดรถในปี 2565-2568 ส าหรับรถยนต์ ZEV กระทรวงคมนาคม

ขยายจ านวนการจดทะเบียนรถสามล้อไฟฟ้าสาธารณะ กรมการขนส่งทางบก

ลด/ยกเว้นเบี้ยประกันภัยส าหรบัยานยนต์ไฟฟ้า คปภ.

การเพิ่มช่วงเวลาในการวิ่งในเขตเมืองส าหรับรถบรรทุกไฟฟ้า กระทรวงคมนาคม

การลดค่าเช่าที่จอดเรือ ส าหรับเรือไฟฟ้าในระยะ 5 ปี กระทรวงคมนาคม

การประชาสัมพันธ์ให้ความรู้กับประชาชน เกี่ยวกับข้อดีในการใช้รถยนต์/รถจักรยานยนต์ ZEV EVAT

มีระบบ track and trace เพื่อติดตามซากแบตเตอรี่ที่ใช้แล้ว มาเข้าสู่กระบวนการก าจัดแบตเตอรี่หรอื
แปลงสถาพให้ใช้ใหม่อย่างมีประสิทธิภาพ อก./กรมสรรพสามิต 6
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คณะกรรมการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2564 (ครั้งที่ 4) เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน 2564 และครั้งที่ 1/2565 (ครั้งที่ 5) เมื่อวันที่ 14 มกราคม 2565

กรณี

รถยนต์นั่ง หรือรถยนต์โดยสาร
ที่มีที่นั่งไม่เกิน 10 ที่นั่ง BEV 

ที่มีราคาขายปลีกแนะน้า

ไม่เกิน  2 ล้านบาท

รถยนต์น่ัง หรือรถยนต์โดยสาร
ที่มีที่นั่งไม่เกิน 10 ที่นั่ง  BEV

ที่มีขนาดแบตเตอร่ีต้ังแต่ 30 kWh ขึ้นไป 
และมีราคาขายปลีกแนะน้า

มากกว่า 2 ล้านบาท แต่ไม่เกิน 
7 ล้านบาท

รถยนต์กระบะ BEV 
ที่มีขนาดแบตเตอร่ีต้ังแต่ 

30 kWh ขึ้นไป
และมีราคาขายปลีกแนะน้า

ไม่เกิน 2 ล้านบาท

รถจักรยานยนต์ BEV 
ที่มีราคาขายปลีกแนะน้า

ไม่เกิน 150,000 บาท

มาตรการ
ทางภาษี

- ลดอากรขาเข้าสูงสุด 40%    
(ปี พ.ศ. 2565-2566)  
- ลดภาษีสรรพสามิต จาก 8% 
เป็น 2% (ปี พ.ศ. 2565-2568)

- ลดอากรขาเข้าสูงสุด 20% 
(ปี พ.ศ. 2565-2566)  
- ลดภาษีสรรพสามิต จาก 8% 
เป็น 2% (ปี พ.ศ. 2565-2568)

ลดภาษีสรรพสามิต เป็น 0%   
(ปี พ.ศ. 2565-2568)

ภาษีสรรพสามิต 1%

มาตรการ
ที่ไม่ใช่
ภาษี

- เงินอุดหนุน 70,000 บาท 
(แบตเตอรี่ขนาด≥ 10 < 30 kwh)

- เงินอุดหนุน 150,000 บาท 
(แบตเตอรี่ขนาด > 30 kwh)

- เงินอุดหนุน 150,000 บาท 
ส าหรับรถยนต์กระบะประเภท BEV 
ที่มีแบตเตอรี่ขนาดตั้งแต่ 30 kWh 
ขึ้นไป (เฉพาะรถยนต์กระบะที่ผลิต
ในประเทศเท่านั้น)

เงินอุดหนุน 18,000 บาท/คัน 
- กรณี CBU ปี พ.ศ. 2565-2566
- กรณี CKD ปี พ.ศ. 2565-2568

มาตรการสนับสนุนการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าประเภทรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 



รถยนต์/รถกระบะ

ปี
เป้าหมายสะสม 

(ล้านคัน)
เป้าหมายหัวจ่าย
Fast Charge

2025 0.4 2,200** - 4,400*

2030 2.0 12,000**
• เป็นการประมาณการหัวจ่าย พิกัด 50 kW, %Share = 5%, Utilization = **10%, *5%
• ค้านวณจากเทคโนโลยีปจัจุบัน, Existing เม.ย. 64 : Fast charge 771, Normal charge 1,338 

เป้าหมายการส่งเสริมสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 

รถจักรยานยนต์รับจ้าง

ปี
เป้าหมาย 

รถจักรยานยนต์
สะสม (ล้านคัน)

เป้าหมายรถรับจ้าง 
2% ของท้ังหมด
สะสม (พันคัน)

เป้าหมาย
Station*

2025 0.58 12 260 

2030 3.3 65 1,450
• เป็นการประมาณการหัวจ่าย พิกัด 0.5 kW, Utilization = 50%, %share = 22.5% , 1 station = 8 slot 
• ค้านวณจากเทคโนโลยีปจัจุบัน, ปัจจุบันมีสัดส่วนรถรับจ้าง 0.7%, ตั้งเป้าหมาย 2% จากรถรับจ้าง 1% + delivery 1%
• Energy consumption rate = 0.06 kWh/km, Battery size = 4 kWh, driving range = 80 km

Slow Charge

Slow Charge

เป้าหมายการพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้าสาธารณะ

คกก. เห็นชอบในการประชุมครั้งที่ 2/2564 เมื่อ 12 พ.ค. 64

8
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มี Charging Station เพียงพอ ก่อให้เกิดการใช้ EV
และสามารถบริหารทรัพยากรจาก EV เพื่อให้ระบบไฟฟ้ามีความมั่นคงและยั่งยืน

เป้าหมาย

แนวทาง 1 แนวทาง 2 แนวทาง 3

กรอบแนวทางการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้า



10

กลยุทธ์การพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้า

การสร้างประสบการณ์การใช้เครื่องอัดประจุที่ดี

มาตรฐานด้านอุปกรณ์ มาตรฐานความปลอดภัย

การสร้างประสบการณ์การใช้บริการที่ดี

กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการก้ากับดูแลการประกอบกิจการจ้าหน่ายไฟฟ้า และการขออนุญาตต่าง ๆ

กฎหมาย ระเบียบ ในด้านอ่ืน ๆ

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการอัดประจุให้เพียงพอและครอบคลุม

การยกระดับความพึงพอใจของผู้ใช้งานโครงสร้างพ้ืนฐานการอัดประจุ

การพัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าเพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้าการเตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายไฟฟ้าและการบูรณาการร่วมกัน

ระบบควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อลดผลกระทบ

แพลตฟอร์มส้าหรับโครงข่ายการอัดประจุ

การท้าให้สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าสามารถเติบโตได้อย่างยั่งยืน อัตราค่าไฟฟ้าและอัตราค่าบริการที่เหมาะสม

ธุรกิจสถานีอัดประจุเป็นธุรกิจที่เติบโตเองได้

ทุกภาคส่วนมีความเข้าใจในเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าและการอัดประจุ

ความสามารถในการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี

การรองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

การปรับปรุงกฎระเบียบและมาตรฐานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง

การพัฒนาแผนการสนับสนุนที่เกี่ยวข้อง

1

2

3

4

5

6
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ร่างแผนการพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้าส้าหรับยานยนต์ไฟฟ้า
ระยะเร่งด่วน 2022-2023 ระยะสั้น 2024-2025 ระยะกลาง 2026-2030

การก้าหนดเป้าหมายและสนับสนุนการพัฒนาสถานีอัดประจุสาธารณะให้เพียงพอต่อความต้องการ (1)

การอุดหนุน/สนับสนุนการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุในสถานท่ีต่าง ๆ (2,5)

การอุดหนุน/สนับสนุนอัตราค่าไฟฟ้าส้าหรับสถานีอัดประจุ (5)

การประชาสัมพันธ์ การให้ความรู้และทักษะ (6)

การสนับสนุนธุรกิจและการวิจัย/พัฒนาเทคโนโลยี (6)

แนวทางการบริหารจัดการและการใช้ประโยชน์ข้อมูลการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าและการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า (2) [SG]

การส่งเสริมการบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้าในรูปแบบต่าง ๆ (2) [SG]

มาตรฐานความปลอดภัยในการให้บริการของสถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ สาธารณะ (3,4)

การจัดการอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าที่เสื่อมช้ารุด หมดอายุการใช้งาน (ซากผลิตภัณฑ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์) (3)

การศึกษาและจัดท้ากรอบหลักเกณฑ์ท่ีจ้าเป็นและเก่ียวข้องกับการบูรณาการ EV ในรูปแบบต่าง ๆ (2,3,5) [SG] 

การก้ากับอตัราคา่ไฟฟา้ส้าหรับสถานีอดัประจุไฟฟา้เพือ่การจ้าหนา่ย (5)

มาตรฐานการติดตั้งเคร่ืองอัด/สถานี (3)

การปรับปรุงขั้นตอนขออนญุาตประกอบกจิการ (3)

การปรับปรุงกฎหมายควบคมุอาคาร และ
กฎหมายอื่น ๆ เพื่อรองรับการอดัประจุ (1,3)

การติดตั้งสถานอีัดประจุไฟฟ้าในสถานที่ราชการ(3)

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านโครงข่ายไฟฟ้าให้สามารถรองรับการใช้งานได้ (2)

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบสื่อสารเพื่อรองรับการบูรณาการท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต (2,4,5)

การพัฒนาแพลตฟอร์มกลาง เพื่อรองรับการเช่ือมโยงการท้างานระหว่างภาคส่วนต่าง (2) [SG]

การศึกษา น้าร่อง และใช้งาน การบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้า ควบคุมการอัดประจุ และการตอบสนองด้านโหลด (2) [SG]

Policy

Regulatory

Technical &
Technology 

การส่งเสริมการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุเพื่อ
รองรับการขนส่งด้วยยานยนต์ไฟฟ้า (1,5)

ระยะยาว 2031-2035



จ้านวนรถยนต์ไฟฟ้าในปัจจุบัน

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

60,000

2562 2563 2564 2565 2566
(ม.ค. - ส.ิค.)

1,572 2,999 5,889

20,817

59,029จ้านวน (คัน)

*ข้อมูลจากกรมการขนส่งทางบก

จ านวนรถยนต์ไฟฟ้าจดทะเบียน
ใหม่ 8 เดือนแรกของ ปี 2566 
เพิ่มขึ้น 59,029 คัน คิดเป็น
184% เมื่อเทียบกับยอดจด
ทะเบียนรถใหม่ของปี 2565 
ทั้งปี



13ที่มา: โครงการจัดท าแผนการพัฒนาสถานีประจุแบตเตอรี่ฯ สนพ.

จ้านวนเครื่องอัดประจุและเครื่องสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ที่เหมาะสม 
ส้าหรับแผนพัฒนาสถานีอัดประจุสาธารณะ ในปี ค.ศ. 2030



แนวทางการสนับสนุนเครื่องอัดประจุไฟฟ้าส้าหรับยานยนต์ไฟฟ้า

มาตรการสนับสนุน

• สิทธิประโยชน์
ภาษีผ่าน BOI

• ปรับลด
ระยะเวลาการ
ขออนุญาต

การขยาย 
Low 

priority 
tariff 

→ 2025

แยกมิเตอร์ 
อัตรา 
TOU 

Off-Peak

อัตราค่าไฟฟ้า

EV Charging Platform

14

การพัฒนา
สถานีอัดประจุ
ยานยนต์ไฟฟ้า

มีความ
ครอบคลุม
เชิงพื้นที่

จ้านวน
เพียงพอต่อ

ความ
ต้องการ

กระจาย
ตัว

เหมาะสม
เชิงพื้นที่

ค้านึงถึง
ก้าลังไฟฟ้า

สูญเสีย

ตั้งแต่ ก.ค. 66 คือ 2.9162 บาท/หน่วย 
(ไม่คิดค่า Demand charge ,ยังไม่รวมค่าบริการราย

เดือนและ VAT)



จ้านวนและต้าแหน่งสถานีอัดประจุไฟฟ้าในประเทศไทย
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มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 24 สิงหาคม 2564
เรื่องการน้ารถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้ามาใช้ในราชการ

16

1

ข้อสั่งการ รมว.พน. :  
• เพื่อพิจารณาด้าเนนิการ+ประสานหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
• พิจารณาจัดท้ามาตรการส่งเสริม EV ในส่วนราชการ เพื่อเสนอ คกก.EV แห่งชาติ 
• จัดท้าระบบ Monitor การขับเคลื่อนการใช้ EV ในภาครัฐ

หารือร่วมกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
เมื่อ 4 ต.ค. 64

https://e-report.energy.go.th/



คณะรัฐมนตรี ในการประชุมเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2564
พิจารณาเกี่ยวกับความพร้อมในการน้ารถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้ามาใช้ในราชการ

17

2

มติคณะรัฐมนตรี :
รมว.กค. ได้ชี้แจงว่า 
• การเบิกค่าใช้จ่ายในการประจุไฟฟ้าของรถยนตท่ี์

ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้าในสถานท่ีราชการ
สามารถด้าเนินการไดต้ามระเบียบของทางราชการ 

o โดยกรณีที่เป็นการเช่ารถยนต์ส่วนกลาง การเบิกจ่าย
ค่าบริการประจุไฟฟ้าถือเป็นค่าสาธารณูปโภคซึ่งเปน็
ดุลยพินิจของหัวหน้าส่วนราชการตามนัยข้อ 18 (1) 
ของระเบียบกระทรวงการคลังว่าด้วยการเบิกจ่าย
ค่าใช้จ่ายในการบรหิารงานของส่วนราชการ พ.ศ. 2553

o และกรณีที่เป็นรถยนต์ประจ้าต้าแหน่ง ผู้ใช้รถประจ้า
ต้าแหน่งเป็นผู้จ่ายค่าใช้จ่ายดังกล่าวเองตามนัยข้อ 21
ของระเบียบส้านักนายกรฐัมนตรีว่าด้วยรถราชการ 
พ.ศ. 2523

• อนุมัติเป็นหลักการว่า ในระหว่างที่โครงสร้างพื้นฐานและกฎระเบียบท่ีเกี่ยวข้องเพื่อ
รองรับการใช้งานรถยนต์ไฟฟ้า (EV) ยังไม่เสร็จสมบูรณ์ ให้ทุกส่วนราชการสามารถจัดซื้อ
จัดจ้างรถยนต์ (รถตู้หรือรถกระบะ) สันดาปภายใน หรือรถยนต์ไฟฟ้า HEV หรือ PHEV ไป
พลางก่อนได้ ตามความจา้เป็นและเหมาะสม โดยให้เน้นรถยนต ์HEV หรือ PHEV เป็นหลัก 
เพื่อส่งเสริมการบรรลุเป้าหมายในการก้าวเข้าสู่การเป็นสังคมคาร์บอนต่า้และการใช้รถยนต์
ไฟฟ้าหรือรถยนต์ที่ปล่อยมลพิษเป็นศนูย์ให้เกิดผลเป็นรูปธรรมไดอ้ย่างนอ้ยร้อยละ 30 ในปี 
2573

• รับทราบตามท่ี รมว.กค. ชี้แจง 

• ให้ กค. ร่วมกับ สคก. พน. สงป. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเร่งพิจารณาความจา้เป็น
เหมาะสมในการปรับปรุงแก้ไขกฎหมายและระเบียบท่ีเกี่ยวข้องเพื่อรองรับการด้าเนนิการ
ตามมติคณะรัฐมนตรีเมือ่ 24 ส.ค. 64  รวมท้ังให้พิจารณาก้าหนดหลักเกณฑ์ คุณลักษณะ
เฉพาะ ความเหมาะสมของค่าใช้จ่าย และแนวทางการด้าเนนิการตา่งๆ เกี่ยวกับการเช่า
รถยนต์ที่ขับเคลื่อนด้วยพลังงานไฟฟ้ามาใช้ในภารกิจของหน่วยงานของรัฐ ให้แล้วเสร็จ
สมบูรณ์โดยเร็ว



บัญชีราคามาตรฐานครุภัณฑ์ ธันวาคม 2566

18

3

รถนั่งส่วนกลาง

ตัวอย่างรายการ ราคาต่อหน่วย และคุณลักษณะโดยสังเขป

รถประจ้าต้าแหน่ง

1,282,000 บาท

1,676,000 บาท

2,749,000 บาท

3,761,000 บาท

4,264,000 บาท

907,000 บาท



อัตราค่าเช่ารถยนต์มาใช้ในราชการเพ่ิมเติม

19

4

หนังสือกระทรวงการคลัง ที่ กค 0408.4/ว108 ลงวันที่ 19 มิถุนายน 2566

ประเภทรถ อัตราเช่า
รถนั่งส่วนกลาง (ไม่เกินบาทต่อคันต่อเดือน)

รถยนต์ไฟฟ้า ประเภทผสมหรือไฮบริด (HEV)
(ปริมาตรกระบอกสูบไม่เกิน 2,000 ซีซี หรือก าลังเครื่องยนต์สูงสุด
ไม่ต่ ากว่า 60 กิโลวัตต์ และก าลังมอเตอร์ไฟฟ้าสูงสุดไม่เกิน 115 กิโลวัตต์)

21,900

รถยนต์ไฟฟ้า ประเภทแบตเตอรี่ (BEV)
(ขนาดความจุของแบตเตอรี่ตั้งแต่ 30 กิโลวัตต์ชั่วโมง (kWh) ขึ้นไป 
และก าลังมอเตอร์ไฟฟ้าสูงสุดไม่เกิน 150 กิโลวัตต์)

19,900
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การส่งเสริมเทคโนโลยีเพ่ือเชื่อมโยงและบริหารจัดการการประจุไฟฟ้าแบบบูรณาการ

National 
EV 

Platform

พัฒนาแพลตฟอร์มเพื่อบูรณาการข้อมูล
ส้าหรับบริหารจัดการระบบไฟฟา้

EV Data Platform

3 การไฟฟ้าและพันธมิตร 
น้าร่อง EV Roaming

(ปี 2566)

EV Integration

Next Step: การเชื่อมโยงและบริหารจัดการข้อมูล



42

มาตรการระยะเร่งด่วน หน่วยงาน
▪ การออกเเบบอัตราค่าไฟฟ้าที่จูงใจให้เกิด

ลงทุนในสถานอัีดประจุและไม่เป็นภาระ
ต่อระบบไฟฟ้า

สนพ. / กกพ.

▪ ก าหนดนโยบายการติดตั้งมิเตอร์อัจฉริยะ
ส าหรับเคร่ืองอัดประจุ/ผู้ใช้ยานยนต์
ไฟฟ้า

พน. / กกพ. 
/ การไฟฟ้า

▪ การพัฒนาแพลตฟอร์มบูรณาการและ
เชื่อมโยงข้อมูล

สนพ. / การไฟฟ้า

▪ การจัดท ารูปแบบธุรกิจร่วมกันระหว่าง
การไฟฟ้ากับหน่วยงานเอกชนในการ
เชื่อมโยงสถานีอัดประจุและยานยนต์
ไฟฟ้าเพื่อบริหารจัดการระบบไฟฟ้า

พน. / กกพ. 
/ การไฟฟ้า
/ ภาคเอกชน

แนวทาง EV Integration เพื่อสนับสนุนการบริหารจัดการระบบไฟฟ้าในแผนขับเคลื่อน Smart Grid

ระยะ 3-5 ปี

ระยะ 6-10 ปี

ระยะ 1-2 ปี

ระยะ > 10 ปี

เตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายไฟฟ้า

เชื่อมโยงข้อมูล EV Platform
พัฒนา EV ร่วมกับโครงข่ายไฟฟ้า
และธุรกิจพลังงาน โดยเทคโนโลยี 

V1G / Smart Charge

พัฒนาสู่ EV as a Service
การใช้ประโยชน์จาก EV  ในรูปแบบ 

V2G และ V2X

การส่งเสริมเทคโนโลยีสมารท์กริดเพื่อเชื่อมโยงและบริหารจัดการการประจุไฟฟ้าแบบบูรณาการ



EppoThailandwww.eppo.go.th EppoThailand


